






































Sieht man von dem Kianguruh ab, das
in Australien den Uberschlag verur-
sachte, so verlief die Weltumrundung
ohne Zwischenfiile. Der Zeitplan wurde
trotz heftiger Schneestiirme in den USA
und Kanada eingehalten; auch die
aullerst selten befahrenen Pisten am
berihmten Avyers Rock im Herzen
Australiens durch das Aboriginal-Ge-
biet meisterte der Caravelle syncro
ebenso problemlos wie auf der ersten
Etappe die Sandfelder der algerischen
Sahara.

Urspriinglich war fir die Rekordfahrt
rund um die Welt eine Streckenlange
von mehr als 46.000 km geplant worden
Aufgrund der Unruhen in Indien war
die vorgesehene Route jedoch fiir Aus-
fander gesperrt, auch die Landesgren-
ze zu Pakistan war geschlossen. lIra-
nische Stadte, die zu passieren ge-
wesen waren, wurden bombadiert, und
so muflte der Volkswagen-Bus von
Bangkok nach Athen geflogen werden,
ehe er iber die Tirkei seine Fahrt
fortsetzen konnte.

Die schnellste Weltumrundung durch
finf Erdteile ist nur einer der Super-
lative dieser Rekordfahrt des Volkswa-

gen Caravelle syncro. Ein weiterer ist
das Passieren von 34 Staaten, wobei die
aufenthaltsdauer an den Grenzen recht
unterschiedlich war. So fallt der Wechsel
von einem Staat zumanderen in Skandi-
navien kaum auf, wihrend die Kontrol-
len  z. B. bei der Einreise in die Sow-
jetunion (ber zwei Stunden dauerten.
Hier muflte sogar eine Heckleuchte des
Fahrzeuges abmontiert werden.

In der UdSSR fuhr der Allradbus iibri-
gens auch die geringsten Tageskilo-
meter, was weder an den Stralen noch
am Auto lag, sondern an der Bestim-
mung, dall Auslander dort nur 500 km
pro Tag fahren dirfen. Fir die 2.000 km
Strecke von Brest tber Moskau und Le-
ningrad nach Finnland wurden so vier
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Tage benotigt.

Am 17. Mai 1985, also genau 131 Ta-
ge nach dem Start, wird der Volkswa-
gen Caravelle syncro am Ziel in Inns-
bruck eintreffen und damit als d as
Auto in das Guinness-Buch der Rekorde
Aufnehme finden, ,,mit dem die schnell-
ste Weltumrundung durch finf Kon-
tinente durchgefiihrt wurde®.

So imponierend diese Eintragung auch
ist - die tatsdchliche Leistung des
Volkswagen-Busses ist noch wesent-
lich beeindruckender:Die ca.43.400km
wurden namlich in nur 51 Tagen ge-
fahren, was bei den unterschiedlichs-
ten Bedingungen - minus 30 Grad in
iKanada bis plus 51 Grad in Austra-
fien , schwierigste Fahrbedingungen
mit Sandverwehungen in der Sahara,
Eis und Schnee auf dem Alaska High-
way, fahrwerkmarternde Weliblechpis-
ten in Australien - eenem Tages-
durchschnitt von 851 km entspricht.

Fahrer und Fahrzeug zeigten sich bei
ihrem hannoverschen Stop von einer
bemerkenswerten Frische. ,Wenn es

nach uns ginge”, erklarten sie lachend,
,wiirden wir in der nachsten Woche zu
einer weiteren Weltumrundung aufbre-
chen - diesmal jedoch in umgekehrter
Richtung.”

ETIKETT
DES WEINORTES

MOSEL-SAAR-RUWER

Breiler Fulklay
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Riesling - Qualitilawein I A ’
ERZEUCERABFULLUNG - AP Ne 2598113484
Florian Greis, Weinbau, Reil/Mosel
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Voraussetzung fiir ein Gelingen eines Deutschland-Treffens sind folgende wichtigen Zutaten:
1. Zunichst die Grundidee

2. Eine handvoll {verriickter) VW-Bus-Fahrer, auf die man sich 100 % ig verlassen kann.

3. Jemand der den Kochl&ffel fest in der Hand halt und der die anderen heild macht.

4. 45 QOrganisationstreffs und etliche Kasten Bit-Burger

5. Einen geeigneten Platz im Griinen mit WC.

8. Eine Prise Vorlage von etlichen tausend Mark.

7. Verrihren mit min. 2.000 Std. Freizeit.

8. Und natiirlich etwas Spal an der Sache.

Das Ganze bendtigt bei grofRer Hitze genau 8 Monate um gar zu werden.

Mit Humor garnieren und am Platz mit reichlich Freundlichkeit servieren.

Wir wiinschen guten Appetit
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Uden

ihre Fahrer zum Rad-

lour der

Wie zwei VW-Busse
‘ahren brachten)

seit eh und je traumte ich von Breitreifen und
iportlichen Felgen fir meinen Bus

Joch der recht hohe Anschaffungspreis von
Leichtmetalifelgen schreckte mich immer da-
Jon zuriick,

Da stieR ich auf ein Angebot der Firma PEMA.-
MOBIL aus Emmelshausen, die 7 {1} J-Man-
gelsfelgen zum Stiickpreis von nur DM 230,
anbot.

Ich griff zu, besorgte mirnoch die dazupassende
205-er Bereifung und rollte stolz zum VW-Bus-
Clubabend.

Folge: Tage spater hatte sich auch Jiirgen mit
diesen ,,Walzen" eingedeckt.

Da sich die Fa. Pe mamobil bereiterklirt
hatte fiir uns die TUV;Formalititen zu erledi-
gen, brachten wir beiden , Breitsockenbus-Be-
sitzer’’” unsere Fahrzeuge an einem lauen Sams-
tag-Nachmittag dorthin und lielen sie auf dem
Hof der Ausbaufirma zu diesem Zwecke ste-
hen.

Fiir den Heimweg hatten Jiirgen und ich 2
Drahtese! aufgetrieben, mit denen wir gemiitlich
vom vorderen Hunsriick zur Mosel, und an
dieser entlang nach Koblenz radeln wollten.
Meinen Windschatten ausnutzend, kiebte Jirgen
mit einem ehrlich gesagt zu klein geratenen
Klapprad an meinem Rickstrahler. Aus aero-
dynamischen Griinden wurden auch die
Mitzen, die wir bei Pemamobil noch mit auf
den Weg bekamen profidhnlich falsch auf-
gesetzt.

Die anfangs noch lockere Konversation ging
in Schnaufen und Hecheln (ber. Selbst fiir das
Erzadhlen von Saarlander-Witzen bleib Jiirgen die
Luft weg.

Es muBl schon merkwirdig ausgesehen haben,
vorne so ein kieiner Dicker auf einem groflen

14

Rad, dahinter ein diinnerlanger auf einem
Klappradchen. Die beiden , ,Mdchte-gern-
Thuraus’ rauschten durch Liesenfeld und Gon-
dershausen.

Béuerinnen, die mit dem samstiglichen Stra-
Renfegen beschaftigt waren, hielten damit
inne und starrten den beiden Fremden hin-
terher.

Mit quitschenden Hinterrddern kamen wir am
Bierpavillion vor dem Grieshof zum Stehen,
wo man gerade Kirmes feierte. Dieses Gehoft
war bis Mitte der 30-er Jahre fur den Vorder-
hunsriick zentraler Ort fir Viehmdarkte. Die
glotzenden Blicke der zweibeinigen Kirmes-
kithe erinnerten uns beide radelnden Stédter
noch daran.

Den durch unsere sportliche Betatigung verur-
sachten Flissigkeitsverlust versuchten wir du-
Berst intensiv mit kiihlern Bier auszugleichen.
Dies muB uns im Nachhinein betrachtet, sehr
gut gelungen sein, denn anschlie-end soll die
Landschaft nur noch so an uns vorbeigefio-
gen sein. Schwach erinnere ich mich noch an
die Serpentinen die sich von den Hunsrick-
héhen steil ins Moseltal winden und von mir
und Jirgen ein Hochstmall an radfahreri-
schem Konnen abverlangten. Mutig stiirzten wir
uns in die Tiefe, lernten noch das Wort ,, ldeal-
linie’”’ in die Tat umzusetzen.

Fast wieder stockniichtern liefen wir in Bro-
denbach ein und setzten von dort wieder mun-
ter strampelnd unsere Fahrt entlang der Mo-
sel fort.

Dall uns noch eine Schiffstaufe dazwischen
kam, sei der ,,Voll'-standigkeit halber noch er-
wahnt. Diese war schuld, dall wir unser Ziel
Koblenz nur noch in Hajos VW-Bus erreichten.

Wir bieten allen Interessenten die Mdg-
lichkeit, eine Video-Dokumentation des
3. VW-Bus-Deutschland-Treffens 87
{System VHS) beim VW-Bus-Club Kob-
lenz zu beziehen.



o o
Nie wieder
Nie wieder ein VW-Bus-Deutschland-Treffen

In der Vorbereitungsphase des letzten VW-Bus-Deutschiand-Treffens, im Mai 1985 mit all den
Aufregungen, mit der monatelangen Arbeit, dem Arger, der UngewiRheit schwor ich mir:

Nie wieder ein VW-Bus-Deutschland-Treffen.

Wahrend der Veranstaltung sah ich die treuen Seelen des VW-Bus-Clubs Koblenz bis an den
Rand der Erschépfung rackern, man hatte keinen Schlaf, holte sich Sonnenbrinde oder gar
tiefblaue Veilchen beim néchtlichen Verteidigen des Getrinkecontainers vor der Burschen-
schaft aus Giils, standige Prasenz forderte ihren Tribut.

Fiir mich stand damals fest:

Nie wieder ein VW-Bus-Deutschland-Treffen.

Doch als samstags der ,,Bunte Abend’’ zu Ende ging und Ingrid aus Miinchen , MiR VW-Bus
85/86 angetreten hatte, die finanzielle Angst so langsam wich und man die zufriedenen Ge-
sichter der VW-Bus-Fahrer im Schein des Lagerfeuers sah, kamen wieder die ersten Gedan-
ken an ein 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen. Verabschiedungszeremonien, die Herzlichkeit
und Freundschaft ausstrahlten, Hupkonzerte, gliickliches Winken, ein ,,Wir-wiirden-wieder-
kommen’ formten die Gedanken zum EntschiuR.

Kurz darauf begannen die Vorarbeiten zum heutigen Treffen. Nach monatelangem Planen
und Organisieren, VW-Bus-Deutschland-Treffen-bedingten Ehekrisen in fast allen Clubfami-
lien und VW-Bus-Alptraume steht mittlerweile fiir endgiiltig wieder fest:

Nie wieder ein VW-Bus-Deutschland-Treffen.

Bitte versucht mich nicht von diesem EntschluR abzubringen!

mu grafik &design
.

=

hartmut bess herberichstr. 131 b
5400 koblenz tel. 0261-8025/0
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dieter grouven

GroB- und Einzethande! mit Autoteilen

Andernacher Str. 22
5400 Koblenz
Telefon 0261/8691 23

Wiarmetauscher VW Transporter von 8.67 bis 7.79
44/46/47/50 PS DM 110,00

Warmetauscher VW Transporter ab 8.79

2,0 Itr. Flachmotor 70 PS DM 250,00
dto. fiir Bj. 8.78 - 8.79 DM 200,00
Reparaturbleche auf Anfrage

Schalldampfer kpl. mit Befestigungsteilen
VW Transporter von 8.73 - 4.79

44/46/50 PS DM 150,00
dto. fiir

VW Transporter von 8.71 - 10.82

62/66/68/70 PS DM 250,00
Scheibenbremsbelage fiir alle VW-Transporter - 19 mm stark DM 50,00

Weitere Angebote erfragen Sie bitte bei

Autoteile GroR- und Einzethandel
DIETER GROUVEN
Andernacher StralRe 22

5400 Koblenz - Liitzel

Tel.. 869123



Gewinnspiel

Bitte diese Seite aus der Festzeitschrift trennen und bis Samstag 30.05.87, 14.00 Uhr aus-
gefiilit am Bon-Verkauf in den bereitstehenden Kasten werfen.

Im Laufe des ,, Bunten Abends’’ werden die Gewinner wertvoller Sachpreise von
der noch amtierenden MiRR VW-Bus 85/86 ,,Ingrid 1. von Miinchen’’ gezogen.

1. Welches Baujahr hat Dein VW-Bus? 19........
2. Selbstausbau:  Ja
Nein
wenn nein, welche Ausbaufirma: ..o s
3. Haustier an Bord: Ja

Nein

Name des TIEres: ..ovccveciiirieric e rrerereeceereraeseesrnes

4. Welche Firma prasentierte sich beim 3. Deutschiand-Treffen am besten:
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9. Was hat Dir besonders gut beim Treffen gefallen: ...cocciiiiioiciniiiiiicccne

10. Welcher Platz ist idealer fiir ein solches Deutschland-Treffen: ...ooooviveveciieeennnnn.

- Camping-Platz mit sanitdren Einrichtungen

- Griine Wiese am Waldrand

11. Wie lange fahrst du schon VW-BUS: ...ttt s s s
12. Wird Dein nachstes Fahrzeug wieder ein VW-Bus sein:  Ja

Vielleicht

Nein

13. In welcher Anzeige oder in welchem Artikel dieser Festzeitschrift ist dieser kleine Bus ver-

STECKED  coiiiiiiiriieir e e e e reeia e s r e seane E59)
14. Welche Teilnehmer-Nr. hast Du: ..................
15. Der bei der Finger-Rallye in dieser Festzeitschrift gefragte Buchstaben lautet: .............

Danke!
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PRESSEINFORMATION

Koblenz verdankt seine Entstehung dem stra-
tegischen Weitblick der Heerfilhrer des romi-
schen Imperiums. Aus Sicherheitsgriinden fiir
die Stromiiberginge der Heerstrale nahe
des Rhein-Mosel-Zusammenflusses griindeten
die Romer an der Moselseite im Areal des heu-
tigen Alwstadtkernes das Kriegslager,,castelium
apud Confluentes”, bald , Confluentia” ge-
nannt.

MuRten auch die rémischen Legionen im 5.
Jahrhundert n. Chr. den Franken weichen -
die Stadt wurde damals frinkische Kdnigs-
pfalz - so stand doch die nunmehr fast 2003
Jahrige schicksalschwere Geschichte von Kob-
lenz immer unter dem Aspekt seiner mili-
tarisch und verkehrsmdRig so bedeutenden
Schwerpunktlage.

Seit dem Jahre 1018 unter dem Krummstab
des Erzbistums und spateren Kurstaates Trier
kam im 12. Jahrhundert durch den Ausbau
der das Rheintal beherrschenden Felsenfeste
Ehrenbreitstein Koblenz zu immer groRerem
Ansehen. Doch erlebte die Stadt in den acht
Jahrhunderten erzbischéflicher Regierung, de-

ren maéchtigster, zugleich bedeutendster
deutscher Politiker des Mittelalters Erzbischof
und Kurfiirst Balduin war, nicht nur gldnzende
Filirstentage und das Aufbliihen als Handels-
stadt.

Brandschatzungen, Pestseuchen, schwere Feh-
den und blutige Kriege pragten auch dem Le-
ben der Stadt ihren Stempel auf. Im 30jéh-
rigen Krieg wechselte die Stadt 0fters den Be-
sitzer. So erlebten die Biirger die spanischen,
schwedischen, franzosischen und schliefilich
die kaiserlichen Truppen. Auch die kampf-
los an die Franzosen ausgelieferte Felsenfes-
tung kam durch ldngere Belagerung wieder in
deutsche Hand zuriick. 1688 erlitt die Stadt
neue schwere Wunden, als die Truppen Lud-
wigs X1V, sie acht Tage lang belagerten und
beschossen.

Die Auswirkungen der franzosischen Revolu-
tion setzten 1794 der Regierung der Trierer
Kurfirsten in Koblenz ein Ende, indem Gene-
ral Marceau mit seinen Truppen die Stadt
besetzte. Firstkanzler Metternich, ein gebore-
ner Koblenzer, bewirkte, dall auf dem ,,Wie-
ner KongreR'* das Rheinland und somit auch
Koblenz PreBen zuerkannt wurde. Die Stadt
mit dem Ehrenbreitsteinentwickelte sich bald
durch einen jahrelangen, sehr aufwendigen
Ausbau zu einer der stirksten Festungen des
Kontinents.

Bis zum heutigen Tage hat isch Koblenz auch
trotz des letzten so vernichtenden Krieges
durch den zahen Willen und die rheinische Ge-
miitsart seiner Birger sein Wesen bewahrt und
ist eine wichtige Garnison-, Verwaltungs-,
Gewerbe- und Handelsstadt geblieben.

Im Herzen des groften deutschen Weinbau-
gebietes gelegen, wurde die Stadt aulerdem
Weinhandelsplatz. Durch Eingemeindungen
der Weinorte Gils und Lay an der Mosel hat
sich die Zahl der Rebstdcke im Stadtgebiet
auf Uber eine Million erhéht. Mit Recht kann
man heute wieder von einer ,, Stadt des
Weins*’ sprechen.
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Ein- und Umbauten

Gas-Installation
Gas-Abnahme
TUV-Vorbereitungen
Sonstige Reparaturen an Ort u. Stelle

Egon Jachnik

Kfz-Meister
HauptstraBe 17

5401 Kettig
Telefon 026 37 /29 75

Termine nach Absprache

Der Entdeckerfreude der Romantiker des 19.
Jahrhunderts bleib es iiberlassen, auch die
Schonheit der Stadt und ihrer Umgebung in
der Welt bekannt zu machen.

Fiir die Unterhaltung des Géste aus aller Welt
sorgen das ,, Theater der Stadt Koblenz'* mit
Oper, Operette, Musical und Schauspiel und
die ,,Rhein-Mosel-Hdl e’* mit einem vielge-
stalteten Programm internationaler Pragung.
Alljahrlichen Auftakt bildet das weltbekann-
te, traditionell: Blitenfest in Giils, eine mehr-
tagige Veranstaltung, zu dessen Héhepunkten
einbesonders mérchenhafter Bliitenfestzug
zdhlt.

Das , Weindort Koblenz’' - Zentrum rhein-mo-
sel-landischer Frohlichkeit.

Die traditionellsen,,Serenaden im Blumenhof”’
folkloristische Darbietungen und Gaskonzerte,
schiagen eine Briicke zu der gréRten Saisonver-
anstaltung, der Rheinufer- und Landschaftsbe-
leuchtung, dem ,,Rhein in Flammen’. Stets
am zweiten Samstag im August findet dieses
einmalige Beleuchtungsspektake! von interna-
tionalem Ruf statt.

Abschiufl der Saison wird wieder das , Wein-
und Erntefest’” im Stadtteil Lay an der Mose!
mit der beliebten Koblenzer Weingass zum
Tag des Erntedankfestes bilden.

KOBLENZ - seit dber 150 Jahren ein Begriff
in der Rheintouristik - ist ein gern gewéahltes
europdisches ,,Reise-Etappenziel” und ein be-
vorzugtes Standquartier fiir vielfdltige und
erholsame Ausflige in die bekannten Berglan-
der von Hunsriick, Westerwald und Taunus,
wie auch in die Stromtiler von Rhein, Mosel
und Lahn.

Nicht zuletzt durch die geographisch zentrale
Lage, ist die Stadt Koblenz nun zum 3. Male
Veranstaltungsort der VW-Bus-Deutschland-
Treffen.



Sex- Artikel

Den Sechszylinder-Motor hitten die Wolfsburger beinahe auf Eis gelegt. Dann wire vermutlich
eine hoffnungsvolle Entwickiung den Weg vielen emsigen Schaffens gegangen und wieder in den
Archiven der Motorbauer verschwunden - hitte Oettinger nicht beherzt zugegriffen, als man

ihm dieses Bonbon aus Wolfsburg bot.

Was sich auf den Montagebindern der Wolfsburger nur in groRen Stiickzahlen rentieren wiirde,
kann bei Oettinger auch in kleiner Serie laufen. Dafir hat diese Tuningfirma den wassergekiihl-
ten Sechszylinder-Boxermotor in kurzer Zeit vom Prototyp zur Serienreife entwickelt und pro-
duziert ihm nun bei Motogema im Schwabischen. Dort werden mittlerweile die aus Wolfsburg
angelieferten Werkzeuge von modernen, computergesteuerten Maschinen bedient.

Oettinger, nach eigenen Betrachtungen
ein Marktlickenflller flir Dinge, die den
GroBen zu klein, aber den Kleinen zu
groB sind, sieht flir den neuen Sechszy-
linder reelle Absatzchancen. Ein von
Haus aus starker Motor mit Reserven.

Die nahe Verwandschaft zum wasserge-
kiihiten Vierzylinder-Boxermotor ist un-
verkennbar. Im Prinzip hat man den vier
Zylindern lediglich zwei weitere Zylinder
angehangt, was allerdings nicht ohne
ganzlich neues - Kurbelgehiuse, pas-

sende Kurbelwelle und Zylinderképfe
ging. Daflir kénnen aber zahlreiche Bau-
teile vom Vierzylinder verwendet wer-
den. Baugleich mit Teilen vom 2,1-Liter-
Boxer sind die Zylinderlaufbuchsen, die
Pleuel mit Kolben sowie wesentliche
Komponenten des Ventiltriebs. Mit
Ubernommen ist selbstverstindlich der
hydraulische Ventilspielausgleich.

Bei aller Gleichheit gilt es nur noch fest-
zustellen, daB der neue 3,2-Liter-
Sechszylinder dieselben ‘MaBe wie der
Vierzylinder in Bohrung und Hub hat.
Kolben und Zylinderképfe wurden, wie
bei ihrem Vorhild, dem 2,1-Liter-Boxer,
nach dem Heron-Prinzip konstruiert. Die
Brennrdume sind dabei vorwiegend in
die Kolben verlegt, was die problemlose
Verwendung von Euro-Super bleifrei (95
Oktan) ermoglicht.

Die schon sprichwortliche Laufruhe
sechszylindriger Motoren trifft auf Oet-
tingers Sechser in besonderem MaBe
zu. Nicht zuletzt deshalb, weil die sechs

Kropfungen der Kurbelwelle symmet-
risch aufgebaut sind, die einzelnen Kur-
beln sind zusatzlich mit Massenaus-
gleich versehen.

Der wesentliche Vorteil mehrzylindriger
Motoren liegt jedoch in deren hoherem
Drehmoment. Das ist unter anderem
darin begriindet, daB beim Sechszylin-
der je Kurbelwellenumdrehung drei
Zindungen erfolgen (alle 120 Grad Kur-
belwinkel), am Vierzylinder sind es nur
zwei {(alle 180 Grad Kurbelwinkel). Das

maximale Drehmoment des 3,2-Liter-
Boxers betrdgt immerhin 260 Nm (New-
tonmeter). Den griBten Teil am Kraftzu-
wachs  bringt jedoch der vergréBerte
Hubraum. Erst im Zusammenspiel der
Zylinderzahl mit ihrem Gesamt-Hubvo-
lumen kann das hohe Drehmoment mit
seiner gewlnscht flachen Verlaufskurve
erreicht werden. Auffillig am Sechszy-
linder ist allerdings, daB sein groéBtes
Drehmoment erst bei einer Motordreh-
zahl von 3800/min aufkommt Der
2,1-Liter-Boxer hat seinen Hochstwert
von 174 Nm schon bei 2800/min.

Da sich ein derart kraftiger Motor fir ein
Automatikgetriebe geradezu eignet, hat
Oettinger fur die Kraftibertragung denn
auch die bisherige, dreistufige Getriebe-
automatik vorgesehen —, zumal die bei-
den verflgbaren Drei- und Viergang-
Schaltgetriebe flir den Sechszylinder zu
schwach ausgelegt sind. Verbessernt
wurde allerdings auch das Automatikge-
triebe, es erhielt vom Audi Turbo den
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vesentlich robusteren, kompletten Au-
omatiksatz. Zur Abstimmung der Motor-
40chstdrehzahl auf die erreichbare
46chstgeschwindigkeit, bedurfte es

Sitzt und palbi: - Sechszylinder im unverénderten Busheck

dazu noch einer um etwa 20% langeren
Achs{ibersetzung. Der Nachteil ist ein
sehr langer Schlupf im Drehmoment-
wandler — ein gutes Schaligetriebe wére
besser.

Auf den Testfahrten benahm sich das
Sechszylinder-Triebwerk so  kraftvoll,
wie wir es erwartet hatten. Wéhrend
dem Beschieunigen vom Stillstand auf
100 km/h vergingen 13,6 Sekunden und
weitere 16,8 Sekunden bis zur 140
km/h-Marke. Wenngleich mit einer vier-
stufigen Schaltautomatik oder mit
Schaltgetriebe weit bessere Beschieu-
nigungen erzielbar wéren — die gemes-
senen Zeiten sind allemal beeindruk-
kend. Gilt es doch noch zu bedenken,
daf der Bus mit seiner luxuriosen Carat-
Ausstattung schon rund 1820 kg wiegt.

Mit dem Mehrgewicht von 90 kg des
groBeren Triebwerks und mit der Me8-
mannschaft und Apparatur hat der Motor
immerhin gute zwei Tonnen anzuschie-
ben. Dann allerdings bringt er den gro-
Ben Bus auf eine beachtliche Hochst-
geschwindigkeit: Genau 181 km/h ha-
ben wir gemessent

DD

Die Werte allein lassen bereits vermu-
ten, welches Fahrerlebnis sich mit dem
Sechszylinder-Boxermotor einstellt. Die
Kraft im Heck erlaubt rundum tiberlege-
nes Fahren. Man hat in jeder Situation
das Gefiihl, einen spritzigen Personen-
wagen zu dirigieren. Selten haben wir
mit einem Testwagen soviel erstaunte
Blicke und Beifallsgesten geerntet wie
mit diesem potenten Auto. Das dumpfe
Auspuffgerdusch 188t auf einen Sport-
wagenmotor schlieBen, die Lebendig-
keit erhartet noch solchen Verdacht.
Storend empfanden wir das laute Kith-
jergebldse hinter der Armaturentafe,
das hdufig einschaltete, um den gestie-
genen Warmehaushalt des Sechszylin-
ders zu regulieren. Verbesserungen an
der Kihimittelsteuerung solien, so Oet-
tinger, das Problem mitllerweile beho-
ben haben.

Halt man die 165 Pferde des schweren
Busses stédndig in Trab, errechnet sich
beim nachsten Tanken ein maximaler
Verbrauch von 19,6 Liter. Bei geméach-
licher Fahrweise waren es im Test we-
nigstens 15,3 Liter auf 100 Kilometer.
Zum Lieferumfang geh6rt Gbrigens ein
85-Liter-Tank.



Die guten Fahreindricke bringt der
Sechszylinder-Boxermotor nicht allein.
Dazu tragt auch das auf hohe Geschwin-
digkeiten abgestimmte, straffere Fahr-
werk mit der Kombination breiter Rader
und Reifen bei. Am Testbus waren auf

L o

o

Prazisionsarbeit: Motor, Fahrwerl und

der Vorderachse Reifen vom Format
215/55 VR 16 auf 7Jx16-Felgen mon-
tiert, hinten 225/55 VR 16 auf 8Jx16.
Mit dieser extremen Breitbereifung wirkt
auch die Servolenkung direkter, was bei
hohen Geschwindigkeiten begriBens-
wert, fiir manchen aber gewdhnungsbe-
diirftig ist. Uberdies gibt es noch wahl-
weise die Rad/Reifen-Kombination mit

Felgen 7Jx15 und Reifen der GroBe
235/55 VR 15.

Ausgesprochenes Lob verdient die
Bremsanlage. Oettingers_ ,,wbx 6"
(Wasserboxer mit sechs Zylinder) hat
Scheibenbremsen an allen vier Radern

fler in Einzeltieilen

mit zehn Zoll groBem Bremskraftverstér-
ker — Bremsen, die sanft, aber kraftvoll
zupacken. Sie dirfien auch dann noch
ausreichen, wenn man die fir den
Sechszylinder-Bus auf 2500 kg erhdhte
zuldssige Anhdngelast voll nitzt. Das
superbreite, um vier Zentimeter tiefer-
gelegie Fahrwerk verleiht zusammen
mit dem Karosserie-Anbausatz dem Bus
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ine bullige Erscheinung. Bei einem so
ingewohnlich schnellen Auto ist die auf-
illige Frontpartie ratsam, zumal andere
lerkehrsteilnehmer oft die Geschwin-
ligkeit des Uberholers nicht einschat-
ren koénnen.

“Ur gut betuchte Autofahrer, die einen
Zinsatz von runden 100 000 Mark nicht
scheuen, ist damit auch der Bus aus
Nolfsburg zum Spiel ohne Grenzen ge-
~vorden. Manfred Finger

Limousine, 3ttrig, 981 cm’, DM 44%5o05,—
40 KW/54 PS, 5-Gang:Getriebe.  nil. Uberfuhrung und Zulassung

Frontspoller, Zierstrelfen.

o TPYTT AT L E IO T 4TS 7
AUTOBAUS ERICH EAULLG




Fiir Trimmer
Rennrader aus Reynolds od.
Columbus Rohren f. Stralie,

Bahn, Touring, Triathlon

Fiir BMX-Freaks
Top-Bikes fur Wettkampf,
Freestyle

und FuBgangerzone

Fiir lustige Radler
drei verschiedene Modelle
Tandems fir Sport und Erholung

Fiir den Off-Road-SpaB

Gelanderader mit perfekter
Technik fur das Radfahren
abseits des StraBenverkehrs

Fiir Touring u. Shopping
Sport- oder Tourenrader
leicht und leichtlaufend,

in vielen modischen Farben

L ®
Fahrradfabrik - Postfach 1669 -D-548 Remagen/Rh.




sm Anfang stand eine ldee...
wmlich den bendtigten Transportraum fir

JAotorrader auch fir den Urlaub zu nutzen.
Zin Bett musste her... natiirlich Selbstbau,
fenn schon damals gab es eine Marke, die weit
iber Wert gehandelt wurde. Und dann wurde
las Geld knapp, kurz vor dem Urlaub... also
rerkaufen und mit der Differenz zwischen aus-
jebaut und leer dann mit einem Luft-Ma-
ratzen-Mobif ab in den Siden, oder Norden...
s0 nach und nach wurde daraus eine regel-
echte Beschaftigung, so dall der Motorrad-
ransport wegfiel und nur noch Busse gebaut
wvurden, Aus dem Wechsel zwischen 1 und 2
wvurde auf einmal eine Hofbelegung von 50
Autos, etwas viel fir die mittlerwelle ange-
nietete Halle, Auch die Anspriiche stiegen
schon etwas - sowohl die der Kunden, wie
juch die eigenen ... also dicke Socken.

205/70x14 auf mickrigen 5.5 J, naja immer-
1in, die Motorleistung lief} sich ja auch schon
steigern, aber bei 130 PS war die Kombination
aus verschiedenen Teilen dann doch zu Ende...
and standfest kann man solche Renngebil-

ie sicher nicht nennen. Nach giner Chaos-

Tour durch Florida, war denn auch damit
Schiuf, denn Urlaub soll Urlaub sein und
nicht Trainingslager fiir Motorensinbau und
-ausbau {Ubrigens alleine auf dem Wagenheber
20 Minuten) ... da sind die heute angebot-
tenen Motoren schon étwas anderes, denn
wenn man ein mal die 112 PS in der Auto-
nahnausfahrt stehen lalt, dann weil man wo
gs fehlt. Also Feder, Felgen, Stofdampfer,
Stabis ... alles rein und raus, wie ein Domino-
Spiel alles kombinieren. Einige Teile selbst-
machen, ... und das ganze Geddns mit dem
TOV - Paris-Dakar Federpakete, Bilstein oder
Konis, Distanzscheiben und passende Bolzen,
8.5 1 x 14, 7J x 14, 7Jx 15, 8Jx 16, da
rauscht einem schon der Kopf. Nur wie bringe
ich die Socken dann unter, also Kotflige! raus
dann palt die Tiir nicht mehr, also andern.
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Na das Ergebnis kann sich doch schon sehen
lassen. Eigenherstellung von Karosserieteilen
war die Voraussetzung sonst bezahlt man sich
dumm und dusselig. Daraus wurde dann ein
richtig spezielles Auto - das Pemamobil, ein
Auto mit dem man richtig auffallt und das
trotzdem nicht aufgemotzt (im Prolo-Style)
aussieht. Eher wie ein grofles Hot-Wheel von
Matchbox, so * n richtiger Kindertraum fiir
Mann und Maus. Also bis 255/45 x 16 auf
8J16 sind wir schon, das soll auch einmal
reichen, und die 275/50 auf 15 fiir die 2-Rad
getriebenen Busse reichen auch.

Die Frontpartie mit Musterschutz macht auch
Spald nicht nur wegen dem Top-Licht, sondern
auch wegen der erstaunten Blicke, weil kein
Mensch auf Anhieb weill, welches Auto das
ist. Und hat man einmal ein solches AuReres
mit dem entsprechenden Innenleben kombi-
niert dann fallt einem die Rickkehr zu Ost-
ende-Krankenhaus-Style schon schwer. Aber
warum nicht auch dem halt zwei Jahre alten
und auflen stinknormalen Campingbus auch
ein dufte AuBeres verpassen. Die Schau wer-
den Sie nicht so schnell vergessen, wenn nicht
nur der Nachbar meint, dall Sie schon wieder
einen Neuen und dann auch noch so einen
Ausgefallenen haben.

Umbauen, etwas besonderes machen und dies
auf VW-Bus - Basis, das macht SpaB ... Alsc??

und Sie sparen
R

Wir bieten bundesweit individuellen und preiswerten
Versicherungsschutz fir Wohnmobile.

Kfz-Haftpflicht

Z. B. DM 2 Mic. pauschal im Normal-Tartf DM 489,20
im Beamten-Tarif DM 394,80

Fahrzeug-Yersicherung
je nach Wert des Fahrzeugs und seiner Einbauten, z. 8.
in der

@ Teilkasko mit DM 300 SB
@ Volikasko mit DM 650 SB

ab DM 48,30
ab DM 346,50
Alle Beitrage = Jahresbeitrage inkl 8 % Vers.-Steuer!

Schreiben Sie uns, oder rufen Sie einfach abends an.
Unser Telefon ist in der Regel bis 22.30 Uhr besetzt.

Gemeinsamkeit macht stark!
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Pizzeria -aumm
Musiklmeipe

Lahnstein am Sdilzentrum
Mittwochs Ruhetag

Knadige Salale
Riesige Pizzas
Feurige Suppen
& andere Lediereien
bis Feierabend

audi zum Mitnehmen!



..und kein Ende

Neuer Bus

Seit nun fast 8 Jahren ist das gegenwirtig
(noch) gebaute Transportermode!l auf dem
Markt. Es gilt unter Fachleuten als technisch
hervorragend, aber vie zu teuer, auch in der
Produktion. ,,Overenginineerd’’ nennt man
dies in der Autobranche, was bedeutet, daR
technisch zuviel des Guten getan wurde.

Der heutige Typ 2 hat ein Fahrwerk, daR es
manchen Sportwagen allemals zur Ehre gerei-
chen wiirde.

Ein Sprecher des Werkes: ,,Das ist wirklich
alles noch nicht akut”. Auch legt mansich
{(z. B. Camp April 87) michtig ins Leder, die
langsam aufkommende Unsicherheit und Neu-
gierde abzuschwiéchen, indem man besagten
Modellwechsel {(vorerst) bestimmt ausschliefit
und auf die wirklich vorhandenen Vorziige des
gegenwirtig gebauten Transportermodells hin-
weist.

Selbst bei unseren Vorgesprachen zum 3. VW-
Bus-Deutschland-Treffen stieBen wir in Wolfs-
burg in puncto Modellwechsel auf eine Wand
des Schweigens.

Eine bekannte Auto-Wochenzeitschrift ver-
6ffentlichte vor noch nicht allzu fanger Zeit
ein Bild eines Erlkdnigs, der bei Beginn der
Dunkelheit zur Testfahrt am Polarkreis star-
tete. Noch am gleichen Tag gab es bei VW in
Wolfsburg Riesendrger, denn eine vorzeitige
Enthiillung solcher Modellplane kann den Ab-
satz des heute noch gebauten Typs beeintrach-
tigen. Vor allem, wenn eine radikal neue Mo-
dell-Philosophie ins Haus steht. Die Verwir-
rung traditioneller Kunden hatte und hat dies
zur Folge.

,....der neue Transporter von VW wird eine
ganze Modell-Familie bilden. Der ""Neue’’ wird
so konstruiert sein, dal alle Neuerungen des
Automobilbaues von Anfang an zum Konzept
passen: Frontantrieb und Frontmotor fiir alle
Transporter-Modelle, fiir Spezialtypen gibt es
permanenten Allradantrieb sowie eine,,revolu-
tiondre’’ elektrisch gesteuerte, neue, komfor-
table Luftfederung flir Familiengrofiraumfahr-
zeuge und fiir Busse.”

- Also keine Abart eines bestehenden Modells,
so wie der Bulli einst nichts weiter als ein Ab-
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ager des Kafers war.

eim Neuling, bedingt durch seine aerody-
amische Form in VW-Bus-Kreisen schon
Keili” genannt, sollen aus dem VW-Audi-
iaukasten viele Motoren unter die flach nach
nten verlaufende Motorhaube passen: Die
lierzylinder, aber auch der kommende
echszylinder.

Vie unser Graphiker versuchte darzustellen,
vird sich der ,,Keili"” an den Vorbildern aus
talien und Frankreich orientieren: Fiat Du-
:ato und Renault Trafic.

flan munkelt, da@ VW dem Fiat-Beispiel fol-
en wird, wo ein Grundtyp flir 3 verschiede-
ie Marken ersonnen wiirde.

Jen Fiat Ducato gibt es ndmlich mit unwe-
entlichen Anderungen auch als Peugeot-
“ransporter, Alfa- und Citréen. Das Grund-
:onzept ist das gleiche.

leim neuen VW-Transporter ist die Ahnlich-
‘eit zu einem anderen, sich bereits auf dem
fNlarkt befindenden Modells uniibersehbar:
fem neuen Ford Transit. Es bedarf keiner
jroBen Fantasie, daR beide Hersteller in Zu-
wnft eine Grundform benutzen kdnnten.
Nur Ausstattung und Motorisierung werden
rerdndert. VW konnte ein Frontantriebsmo-
iell bauen und Ford bleibt beim Motor-vorne-
Antrieb-hinten-Konzept.

Vorteile , wie hindernisfreier Fahzeugboden,
sreiter Innenraum, grolRe Glasflachen und seit-
iche Schiebetiren waren dann nicht von der
Hand zu weisen.

., Eine Kooperation wiirde die Entwicklungs-
and die Produktionskosten senken, ohne dafd
die markispezifischen Unterschiede aufgege-
ben werden miten."”

Wenn aber nur noch Gestaltung der Kabine,
Motorisierung und Typenschild die Unter-
schiede der Autos der Zukunft ausmacht, so
giauben wir, werden es automobile Individu-
alisten, wie es VW-Bus-Fahrer noch sind,
schwer haben.
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LADCHEN

54 Koblenz
klein, aber fein...

Lohrstr. 60

Tel:: 0261/ 32 52 4
...mal vorbeischauen!

eter Sokoll

Uber normalen Klavierunterricht kam der heu-
te 39-jdhrige Stolzenfelser zum klassischen Or-
gelspiel.



Hier war Professor Hohnen sein Lehrmeister.
Spater als Organist in der katholischen Kirche
zu Koblenz-Stoizenfels, als Mitglied einer
Band und als Alleinunterhalter tatig.

Spater war er als Organist in  der katholischen
Kirche zu Koblenz-Stolzenfels, als Mitglied ei-
ner Band und als Alleinunterhalter tatig.

-Schon erstaunlich, was man aus der , Alpha
DX 300 herausholen kann.

Sich regen
bringt Segen

Seit dem letzten VW-Bus-Deutschland-Treffen
vom 16. - 19. Mai 1985 in Giils bei Koblenz
versuchten wir durch 2 Rundschreiben jeweils
zur Weihnachtszeit den Kontakt zwischen
dem VW-Camping-Bus-Club Koblenz und je-
dem einzelnen uns bekannten VW-Bus-Fahrer
aufrecht zuerhalten.

Bei ca. 500 Adressen ein zeitraubendes und
recht teures Unterfangen.

Aber selbst das nichtliche Falten der Rund-
schreiben, das Adressenschreiben,
Frankieren, das Stempeln und Stapeln der
VW-Bus- Post trug im kleinen Kreis der ,,Ar-
beitskolonne des VW-Bus-Clubs’* mit Hilfe ei-
nes Kasten Bier noch zur Unterhaltung und
zur Erheiterung bei.

Inhalt der Weihnachtspost
1985 :

Rickblick - 2. VW-Bus-Deutschland-Treffen
1985

Vom Dienstag, dem 14.05. bis zum spaten
Sonntag, 19.05.85, aiso fast 6 Tage lang
trafen wir uns, insgesamt 245 VW-Busse, ein-
schiielflich aller Ausstellungsfahrzeuge auf
dem ehemaligen FuBballplatz oberhalb der
Moseigemeinde Giils.

Fir uns vom VW-Camping-Bus-Club Koblenz
galt es, die lber 600 ,,Familienmitglieder” fir
die Zeit des Treffens zufrieden zu stellen.

So wurden insgesamt 2.300 Brotchen, mor-
gens druckfrische Zeitungen, 1.000 Liter
Frischwasser, Festzelt, Banke, Grill, Kihlwa-
gen, Stromerzeuger, Brennholz u. v. m. von
den insgesamt nur 8 treuen Seelen unseres
Clubs herangekarrt.

Die Fahrbereitschaft bestand aus einem VW-
Caddy und einem fabrikneuen Syncro-Bus.
Allein diese beiden Fahrzeuge legten wihrend
der Zeit des Treffens insgesamt 3.117 Kilome-
ter fiir Versorgungs- und Probefahrten zuriick!
VW-Bus-Fahrer aus den USA, Frankreich,
Osterreich, Luxemburg und den Niederlanden
waren angereist, ngben tiirkischen VW-Bus-
Freunden waren sogar thaildndische Bully-
Fahrer unter uns.

Eine groRe , internationale Familie!

Georg Wahl, mit seinen 80 Lenzen der altes-
te Teilnehmer, lieR es sich nicht nehmen, allei-
ne mit seinem Bus von Stuttgart nach Kob-
lenz-Gils zu fahren.

Ebenso bemerkenswert ist, Wolfgang Dauer
als leidenschaftlicher Uralt-Bus-Sammler be-
kannt, reiste gleich mit 5 VW-Bussen gleich-
zeitig an.

Helmut Zozmann aus Bad-Nauheim erschien
auch wieder beim 2. VW-Bus-Treffen, zwar
nur kurz um dabeigewesen zu sein, dann fuhr
er schnell wieder nach Hause und wurde am
Samstag gegen 19 Uhr Vater eines strammen
Jungen.
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| Mehr Urlaul
| Uberall und
| zu jeder
| Zeit.

L

ihre Frem

Sich fir eine gute Auto-Marke zu  die glatt luft. Der gute spétere
entscheiden, ist alleine noch keine  Service, der sowieso serienmaBig

Garantie daflr, daf3 auch alles sein sollie. Bei L & B sind diese
Weitere gut in Gang kommt: Leistungen keine ,,Extras”. Das
Die Probefahrt mit dem Modell, macht L & B zur 1. Adresse fiir erst-
das man auch spater fahren will. klassige Autos. Fir VW, Audi,

Dle Finanzierungsberatung, Porsche.

Rufen Sie uns an. Sie erhaltén sofort einen speziellen Prospekt.

coogaAnz groh in Autos!

Koblenz, LohrstraBe 109 Koblenz-Litzel,
Andernacher StraBe - Tel. 0261/8077-0

Nunfahrzeuge




Inhalt der
1986:

Weihnachtspost

Verlosung eines tragbaren Fernsehers unter
allen Einsendungen, die bei uns bis zum 31,
Januar 87 erreichten und Tips und Anregungen
zum 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen beinhal-
ten.

Hier einige Zuschriften:

Guido Offer, Mayen
- Die langste VW-Camping-Bus-Kette der Welt
- Schwarzes Brett fiir Tauschsachen, Reisen ...

Ulrich Schreiner, Darmstadt
- freiere Fahrzeugaufsteliung
- Camping Second-Hand-Badrse

- Camping -Second-Hand-Borse

Heiner Ring, Schwelm:
- Poster als Vorschlag fiir Festzeitschrift

Bernd Herrmann, Feuchtwangen:
- mehrere kleine Wagenburgen

Gerd Schneider, Miinchen:

- Verbesserung der sanitdren Anlagen
- Geschicklichkeitsfahrt

- Stop and Race

Hermann Schwartpaul, Neuenrade:

- 3 Busgenerationen auf einem Bild

- Kindermalwettbewerb

- Wetten dall - bezogen auf den VW-Bus-
Reifenwechsel

Hona Knifka, Wirscheid:
Talentwettbewerb:
- VW-Bus-Chor

Pantomime, Gesang

Bodo Knifka, Wirscheid:
- jangster Campingtisch Deutschlands

Oskar Matzeraths (teilweise recht bissigen) Ge-
danken ans Promobil-Lesertreffen in Wetzlar

Zu den Ereignissen innerhalb des letzten Jah-
res zahlten:

Besuch der schweizer Familie Kirchofer aus
Koblenz in der Schweiz beim VW-Camping-
Bus-Club Koblenz an Rhein und Mosel

VW -Bus-RALLYE 1986

Mehrere hundert Mark kamen beider diesjah-
rigegn VW-Bus-Orientierungs-Rallye an Start-
geldern und Spenden zusammen,die anschlie-
RBend dem Koblenzer Kinderheim zur Verfi-
gung gestellt wurden.

Gestartet wurde sehr zum Leidwesen des ge-
stressten Hausmeisters des Koblenzer Schlos-
ses, genau vor ,seinem’’ Gebdude.

Es mullten Te-
lefonnummern, Erbauungsdaten historischer
Bauten, das Lieblingsgericht einer unbskann-
ten Person, die Zahl der Schrauben einer
Wasserhausentliiftung und vieles mehr zu Pa-
pier gebracht werden. Einigen fiel das Trans-
portieren von Brunnenwasser im Mund zum
1 km entfernten Streckenposten sichtlich
schwer.-Natiirlich hatten die Teams mit ih-
ren VW-Bussen auch eine Feldwegstrecke zu
bewiéltigen. Tolle Video-Aufnahmen beweisen
es, die Rallye bekam teilweise den Charakter
von Paris - Dakar.

Als siegreiches Team gingen Jo und Michael,
{ibrigens im &ltesten teilnehmenden VW-Bus
hervor.

Fazit: Ob alt, und der Rost wird immer
schlimmer, macht nichts, VW-Busse die fahren
halt immer!
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“inger-Rallye

b es nun wahrend dem 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen ‘ 87 regnet und man dann so schén ge-
iwitlich in seinem mobilen Schneckenhauschen hockt, oder die Sonne scheint und man sitzt im
amping-Stuhl vor seinem Bully, dann ist genau die richtige Zeit fiir diese Finger-Rally.

ufgabenstellung: Welche StraRen mufk man durchfahren, wenn man von der Auto-
ahn kommend zunéchst zur Bully-Gasse 2 und anschiieBend von dort an der Klapp-Bank vor-
ei ins Clubheim gelangen will?

tort ist auch der Zielpunkt dieser Finger-Rallye.

lotiere bitte beim Gewinnspiel in dieser Festzeitschrift unter Punkt 15 den ersten Buchstaben
er drittletzten Strafe die Ihr durchfahren habt, um ans Zie! zu gelangen.

o, dann viel Spalt, macht langsam und verfahrt Euch nicht.
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Programm

donnerstag, 28.05.1987 (Chr. Himmelfahrt)

Empfang der eintreffenden VW-Busse:
- BegriBungstrunk, Aushandigung der Fest-
zeitschrift, Registrierung und Einweisung

10.45 Uhr

ab 11.00 Uhr

ab 12.00 Uhr

ca. 15.00 Uhr

15.00-17.00 Uhr

Offizieller Veranstaltungs-
beginn mit Eréffnungsan-
sprache des Prasidenten
. Vatertags'’-Friithschoppen
im Festzelt mit musikali-
scher Untermalung:

- an der Orge!:Peter Sokoll
Gaspriifungen zu Gunsten
eines Entwicklungshilfepro-
jektes in Ruhengeri/Rwanda
(Zentralafrika)
VW-Bus-Geschicklichkeits-
turnier

Informationsmobil der
Stadt Koblenz

{bitte heute anmelden zur
Stadtfihrung am Samstag)
Errichtung einer Funksta-

tion auf Platz {(weltweiter

Funkkontakt und Bericht-

17.00-19.00 Uhr

abends

erstattung von der Veran-

staltung)

Rockband im Festzelt:

-, Limiter”
Lagerfeuerromantik am
Rheinufer

VW-Bus-Pizza im Festzelt

-Kinderbetreuung an allen Tagen.

Freitag, 29.05.1987

10.00-15.30 Uhr

paraliel

15.45 Uhr

16.00 Uhr

parallel

parrallel

16.45 Uhr

17.00-19.00 Uhr

-18.00 Uhr

19.00 Uhr

ab 20.30 Uhr

Bootstour auf Rhein und
Mosel mit dem Personen-
dampfer ,,MS Undine’’ incl.
Besuch der Marksburg |,
Braubach. (mittelalterlicher

Handwerkermarkt)
Fahrtkosten 6,-- DM (Er-
wachsene), Kinder bis 12
Jahre 3,-- DM

VW-Bus-Konvoi zum Niir-
burgring mit Besichtigung
des Rennsport - Museums
BegriiBung von VW-Bus-Per-
sonlichkeiten

Kinder-Malwetthewer's auf
dem Veranstaltungsgelande
Montage eines Hochdaches
vor Ort auf einen VW-Bus
Kutschfahrten fir Kinder
{Preis 1,-- DM)

.» Mit dem Hochdach iber
die Mosel"’
VW-Bus-Modellbdrse im
Festzelt

Verkauf von Sondermodel-
len ,,VW-Bus-Club Koblenz”’

Forum: Fragen an Vertreter
des Volkswagen-Werkes

Wahil des originellsten VW-
Bus- Tieres (Maskottchen
des Treffens)

Film und Video im Festzelt



Samstag, 30.05.1987

9.00 Uhr

10.00-14.30 Uhr

15.00-17.00 Uhr

ab 15.00 Uhr

16.00 Uhr
17.00-18.00 Uhr

19.00 Uhr

19.30 Uhr
19.45 Uhr

Errichtung des ldngsten
Campingtisches (Aneinan-
derreihung aller Tische)
Gemeinsames Friihstlick
aller VW-Bus-Fahrer
Stadtbesichtigung Koblenz
{mit der Personenfdhre di-
rekt vom Platz)
Informationsmobil der
Stadt Koblenz

DONER KEBAP

Tiirkische Spezialitdt vom
Gyros-Grill

Gewinnspiel (aus der Fest-
schrift)
Tombola
Verkauf)
Einmarsch der Schottengrup
pe ,,The 1st Royal Huns-
buckel Bagpipers”’

{(Lose am Bon-

Ansprache des Schirmherrn

Bunter Abend

mit Wahl! der , Mi VW-Bus
'87/88"

Pramierungen des altesten,
originellsten, weitestange-
reisten VW-Busses

Auftritt der VW-Bus Forma-
tion ,,Koblenzer Freiheit”
Country-Band ,,Fiedel Joe
& Co.”

Sonntag, 31.05.1987

ab 9.30 Uhr

ca. 10.00 Uhr

Konvoifahrt durch Koblenz
mit Aufstellung der VW-
Busse am Deutschen Eck
Begriilung der Koblenzer
Bevotkerung
Weltrekordversuch. am
Deutschen Eck

,,Kénnen vier komplette

FuRball-Mannschaften mit
einem VW-Bus fahren?”’

Ein Pressehubschrauber be-
findet sich (ber dem Ort des
Geschehens

Transport eines VW-Busses
per 2. Hubschrauber von
der Festung Ehrenbreitstein
tiber den Rhein zum
Deutschen Eck

Uberraschungsaktion

u.v. m,

Offizielle Verabschiedung
der Teilnehmer und Be
endigung der Veranstaltung



indricke

ndriicke einer Testfahrt {von Joachim Kiihn}

ar Transporter syncro war soeben von seiner
wgezdhlten Testfahrt zurlickgekommen. Man-
ad setzte sich ans Steuer und nahm, zu-
mmen mit seinen 4 Beifahrern, Kurs auf ei-
» nahegelegene Kiesgrube.

iese Kiesgrube, in der {ibrigens vor 2 Jahren
15 1. VW-Bus-Deutschiand-Treffen stattfand,
therbergt heute einen Cross-Parcours fiir Mo-
irrader!

serst absolvierten wir die leichteren Passagen
ir Strecke .

ach anfianglicher Skepsis und ordentlichem
shaukeln, daR  die Mitfahrer an das 36-te
ier des Vorabends erinnerte, durchfuhren wir
nen kleinen Timpe!, der zum Gliick die zu-
ssige Wattiefe {von 45 cm} des Syncro
cht (iberforderte.
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Weiter ging es iiber einige Spitzkuppen, ausge-
fahrene Furchen und Holperstrecken, bis wir
vor einer ca. 7 m hohen Boschung, die zu Fuss
gerade noch zu bewiltigen ist, anhielten.
Eine kurze Diskussion, ob die Boschung ,,zu
schaffen’ sei endete mit einem Mehrheits-
entscheid dafiir. Also Gelandegang-Differen-
tialsperren-Gas-Boschung-Himmel-kurzes Wip-
pen-fertig.

Die Reaktion der Mitfahrer glich Kneipenlarm
bei Fernsehiibertragung einer Fussballveranstal-
tung.

Klar, daR das Ganze nun auch rlickwirts pro-
biert wurde . Eine Fahrt auf der Achterbahn
ist dagegen regelrecht langweilig. Die halbe
Stunde Schaukeln und Wippen machte uns fast
siichtig.

Bei der Riickkehr wurde der Syncro wenige Me-
ter vom Platz abgestelit. Die finf Gestalten,
die hinkend und sich die Knochen haltend auf
den Platz wankten und von einem umgekipp-
ten Syncro stammelten, versetzten dem sowie-
so arg gestressten VW-Verkdufer einen zusidtz-
lichen Schock.
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FILoN-VIOEO

Industrie & Dokumentar
Filmproduktion
Dokumentation des
3. VW-Bus-Deutschiand-Treffens
Seit tiber 10 Jahren
weltweite Dokumentarfilm-
Produktion fiir
Private und TV-Auftraggeber
Ausgangsmaterial 16mmNegativfilm
Endprodukt: 16 mm Film bzw.
TV-Sendefdhige Videoabtastung
vom Film (alle Systeme)

BORO KNIFKA
HOCHSTR. I
5415 WIRSCHEID

Tel. 02601/2422

Der VW-Bus

Der VW-Bus im geschichtlichen Zeitraffer!

Begonnen hat alles im Jahre 1948 mit der Ent-
wicklung und Planung des Typs 29 {mehr oder
weniger ein Kafer mit Ladeflache). Zwei Jahre
spater rollten die ersten VW-Transporter vom
Band; ihre interne Bezeichnung war Typ 2.
Der Motor, sowie das Fahrgestell stammten
nahezu unverdndert vom Kafer (dem Typ 1).

Schon 1951 wird ein Sondermodell einge-
fiihrt, das bis heute jedem VW-Bus-Freund als
.Samba-Bus'’ ein Begriff ist. In den darauf
folgenden Jahren wird der Motor mehrfach
iberarbeitet, bis 1959 eine Neukonstruktion
ihm eine starkere Kurbelwelle, ein groRReres
Kurbelgehause, schriaghangende Ventile sowie
eine neue Auspuffaniage zu mehr Drehmo-
ment verhilft. Auch das Getriebe ist nun
vollsynchronisiert. Erst 1960 weichen die al-
ten Winker modernen Blinkerleuchten.
Nachdem 1961 der 1.000.000 Transporter
ausgeliefert wurde erhalten 1962 alle Modelle
fiir den Export eine 42 PS-Motorversion, die
jedoch erst. ein Jahr spater im Inland gegen
Aufpreis fur alle Personentransporter verfiig-
bar ist. Bis zum Jahre 1966 werden alle Mo-
delle mit Plastik-Himmel, Drehzahlbegrenzer,
zweistufigem Scheibenwischer, elektr. 12-V
Anlage sowie Einschilsselsystem ausgeristet.
1965 wird die Produktion des 34 PS Motors
mit 750 kg Nutzlast eingestellt.

Das Jahr 1967 dokumentiert das Ende der ge-
teilten Frontscheibe, nachdem in diesem Jahr
ein vollig neuer Typ 2 mit vbllig verdnderter
Karosserie sowie einer Vielzahl technischer
Amderungen vorgestellt wird (u. a. zdhit die
serienmaflige Schiebetiir fiir alle Modelle, die
auf Wunsch schon seit 1963 die zweifliglige
Kilapptliir im Kastenwagen ersetzt, dazu).
Ab 1970 werden vorn Scheibenbremsen mon-
tiert, eine breitere Spur, stirkere Antriebs-
wellen dienen der Sicherheit, sowie der Um-
setzung der Kraft des mittlerweile 1600 gem,



50 PS starken Motors. Ein Jahr spater werden
alle Modelle mit groReren Riickleuchten ver-
sehen, auch wird ,endlich” die Tankklappe
aus dem Schiebetiirbereich weiter nach hinten
verlegt. 1972 ricken die nun rechteckigen
vorderen Blinkerleuchten nach oben auf
gleiche Hohe mit den LufteinlaR-Schlitzen.
Die mittlerweile vorhandene 1,7 Liter Motor-
Version wird durch eine mit 1,8 Liter Hub-
raum ersetzt, deren Leistung 68 PS betragt.
Der 4.000.000 Transporter werld3t 1975 die
Produktionshallen, die 1956 von Wolfsburg
nach Hannover verlegt wurden. Der 1,8 Li-
ter Motor wird auf 1970 gcm mit 70 PS ver-
groRert. Mit diesemn Motor erscheint 1978 eine
Sonderserie, die sich durch Metallic-Lackie-
rung sowie spezieller Komfort-Ausstattung
von den lbrigen Modellen abhebt. Schon in
diesem Jahr werden die ersten Testfahrzeuge
mit Vierrad-Antrieb gebaut.

1979 wird die dritte Transporter-Generation
ins Leben gerufen, die mit einem voilig neuen
Motor in Flachbauweise ausgestattet sind.
Im darauf folgenden Jahr wird eine verdnderte
Motor-Version des Golf Diesel in die Trans-
porter eingebaut. Nachdem rund 5.500.000
Fahrzeuge verkauft wurden, bedeutet das Jahr

Jahr 1982 das Ende des luftgekiihiten Motors.

im Transporter, in den von nun an 2zwei
vollig neue, wassergekiihite 1,9 Liter Motoren
mit 60 bzw, 78 PS eingebaut werden. Der Die-
sel;Version wird mittels Turbo-Lader bedeu-
tend Leistung ,,eingeblasen’ {68...73PS).

Das Jahr 1986 bringt das interessante Modell
Syncro-Bus hervor,

Fiir 1988/89 steht wohl dann die vierte Gene-
ration vor der Tir. Die vom Windkanal be-
stimmte aerodynamische Form, sowie ein
méglicher Frontmotor unterscheiden den VW-
Transporter dann wahrscheinlich nur noch im
Detail von anderen Konkurrenz-Produkten.

Es sei noch erwidhnt, da von Beginn an,
durch die standige Variation des Grundmo-
dells, fiir fast jede Anwendung ein Transpor-
ter vorhanden war oder ist, sowie eine stan-
dige Modellpflege, zur stets verbesserten Si-
cherheit der Insassen den VW-Transporter zu

dem Erfolg verhalfen, den er heute noch ge-
nieBt, (Auf alles das einzugehen sprengt die-
sen kurzen Uberblick.)

{Quellen: Schrader-Motor—Chronik
Volkswagen - Bulli 1949-1967

E. Utz Orlopp, Martin Breuninger
Alles iiber den VW-Bus)

Ein Pferd will
nach oben

Am Freitagnachmittag stelit der ,,Vizepra-
sident des VW-Bus-Clubs Koblenz'® Hajo
Ross seinen VW-Bus zur Verfiigung, um da-
ran hier auf dem Veranstaltungsgeldnde eine
H s>chdachmontage demonstrieren zu lassen.

Die Fa. Pemamobil aus Emmelshausen wird
das serienmafRige Westfalia-Schlafdach ent-
fernen und eine Hochdachschale montieren.
Alle Interessenten an dieser Aktion kdénnen
dem Team von Pemamobil {iber die Schul-
ter schauen.
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KOBLENZ-KARTHAUSE
Am Falkenhorst 26 - Telefon 0261/41470
Filiale Einkaufszentrum Sud - Telefon 02 61/5 31 81
Filiale Einkaufszentrum Berliner Ring - Telefon 02 61/5 25 81
Filiale Wallersheim Biingertsweg 99 - Telefon 02 61/80 39 62

Wir backen unsere Brote nur mit reinem Natur-Sauer,
ohne chemische Zusatze. Daher ist unser Brot gesund,
schmackhaft und besonders bekéommlich.

Wir empfehlen unser reichhaltiges Angebot von Fein-
gebick und Konditorwaren in grofler Auswahi.

Sonntags gedffnet von 13.00 bis 15.00 Uhr



One of the most successful cars
in the United States of Amerika . ..

So lautet der Werbespruch fiir den VW-Camper in USA.

Hans Mettler, Mitglied unseres Clubs kaufte seinen Camping-Bus auf der anderen
Seite des Ozeans, machte dort ausgedehnte Reisen und brachte ihn schlieBlich mit
zustick nach Deutschland. Uber seine Erfahrungen berichtet er nachfolgend:

Wegen eines Hiftgelenkleidens wurde ich 1978 Frithpensionar. -- Was kann man machen, wenn
man gesundheitlich gehandicapt ist, aber noch nicht herumsitzen will, wie es eigentlich die meis-
ten tun?

lch flog nach Califarnien, und stelite alshald dest, daR man dort ein Auto sehr viel dringender
braucht, als in Europa. ldeal istdrilben ein Fahrzeug, indem man schlafen kann. Also begab ich
mich per Fahrrad auf die Suche nach einem fahrenden Schiafzimmer. In San Francisco Bay
Area, wo ein Freund wohnt, leben fast 4 Millionen Menschen. Entsprechend groRR war das An-
gebot an Neu- und Gebrauchtfahrzeugen aller Art. Da der Dollar Ende 1978 tiefer stand als je-
mals zuvor oder bis jetzt, waren die Preise auBerordentlich glinstig. Es gab da die groen ameri-
kanischen Recreation-Vehicels zu erschwinglichen Preisen. Es sind zeimliche Benzinfresser, auch
schlecht verarbeitet, aber mit viel Platz. Manche sind so gro, da man die Wohnung aufgehen
kann, was auch viele dltere Amerikaner tun. Sie fahren damit von einem Trailespark zum néchs-
ten, im Sommer im Norden des Landes, im Winter hauptsichlich im Siden, relativ selten aber
in Mexico, obwohi dort Benzin noch billiger ist, als in USA.




groRe Reisen, wie ich sie plante, etwa nach Alaska und nach Panama sind sie wenig geeig-
. Mir wurde geradezu unheimlich, wenn ich mir die groRen Motoren betrachtete mit den
omatischen Getrieben, den Servos und all den Aggregaten, die so drum und dran hingen.
Oakland, gerade auf der anderen Seite von San Francisco, entdeckte ich den Terminal, wo
I’'s per Schiff von Emden ankommen und entladen werden. Auf einem grofen Platz stehen
t hunderte von Fahrzeugen in Reih und Glied, werden entkonserviert und per Truck zu den
zelnen Handlern gebracht. Im Bay-Area, wie Ansammlung von etwa 24 Stadten rund um die
1 Francisco-Bucht genannt wird, gab es deren 6. Als ich dort auftauchte, standen etwa 30
I-Westfalia-Camper dort, alle ziemlich einheitlich, nur 2 Modell-Varianten: Eine mit Gasanla-
undelektrischem Refrigerator und eine knapp 1000 Dollar billigere Ausfiihrung ohne diese
sriistung. Die Einrichtung entsprach dem deutschen ,,Berlin’’-Modell. Die ,,Helsinki'-Einrich-
19 hatte sich driiben micht durchsetzen kénnen,weil der groBe Vorteil des drehbaren Beifah-
sitzes dabei wegfillt. Viele Extras, die in Deutschland zeimlich teuer sind, werden nach USA
ienmaRig geliefert. Es gab den Bus nur mit Aufsteildach, nicht in der Ausfithrung mit festem
chdach. Auch nur eine Motorenversion war driiben zugelassen, namlich der luftgekiihlte 2 Li-
-Motor mit der Bosch-Einspritzaniage aus dem 412, Katalysator, Abgasrezikulation und mit
draulischer Ventilsteuerung. Im puncto Verarbeitungsqualitat ist der Camper auf dem US-
ikt einmalig, relativ auch teuer, aber verglichen mit deutschen Preisen billiger.
1 entschloR mich also , einen fabrikneuen VW-Camper anzuschaffen und suchte einen Hiand-
, denn an der Ausladesteile konnte man zwar Autos besichtigen, aber nicht kaufen. Die ame-
anische Mehrwertsteuer, genannt Sales-Tax ist niemals in der Preisauszeichnung enthalten
d von Land zu Land verschieden. In Californien betrug sie 6,5 %, im benachbarten Nevada

.
.
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Bestellnummer

7790400501

Die Stromquelle vor allem
fur Hobby, Handwerk und
Freizeit. Zum Betrieb von
Elektrogeraten und zum
Laden von Auto- und Boots-
batterien.

Klein, leicht, leise, leistungs-
stark. Bequem zu tragen.
Gegen Uberlastung ge-
sichert.

Betrieb mit Normalbenzin
oder umweltfreundlichem
bleifreiem Kraftstoff.
Automatische Spannungs-
regelung. .
Olautomatik, bei Olmangel
wird Motor automatisch ab-
gestelit.
Kraftstoff-Fullmengen-
anzeige.

Lange Laufzeit mit einer
Tankfillung.
Wassergeschitzte Schutz-
kontakisteckdose 16 A.

MaBe (LxBxH)
380x280x 314 mm
Gewicht:
19 kg

TUVARIRAR W

Generator:
Nennleistung:
330W
400 W Betrieb bis max. 30 min
Nennspannung: 220V
Frequenz: 50 Hz
Nennstrom: 1.5 A
Nenndrehzahl: 3000 U/min
Schutzart: WP 21
nach DIN 40080
Batterie- 8,3 Abeil2V
Ladestrom: AnschluB dber
Klemmen

Liefernachweis und Beratung :

Motor:

1-Zylinder, 4-Takt-Motor, fuftgekiihit
Hubraum: 63,6 cm?
Nennleistung:

0,61 kW bei Drehzahl 3000/min
Start: Seilzug-Reversierstarter
Ziindsystem:

Transistorziindung, wartungsfrei
Kraftstoff:

Bleifreies Benzin oder Normal-

benzin
Tankinhalt: ca. 1,91
Kraftstoffverbrauch:

ca.0,45 l/h
Laufzeit je Tankfullung:

ca.4h

OSCH
{  VERTRAGS-
GROSSHANDLER

Moselring
Telefon:

5400 KOBLENZ

(0261) 4971

23-25

6250 LIMBURG
Konrad-Kurzbold-Str. 6
Telefon: (06431)2902-0




% und in Oregon gar keine. Ein Handler in Oakland machte mir einen so giinstigen Preis, daR

:h gar nicht erst versuchte, die Sales-Tax woanders einzusparen. Er hatte 6 Campers stehen
ie ich vermutete, sicher schon von der im folgenden Jahr anstehenden Modelldnderung er-
hren. lch kaufte zwar unwissend ein Auslaufmodell, hatte aber keinerlei Reue, als ich im Jahr
arauf in Los Angeles das duRerlich vllig geanderte Modell der dritten Transporter-Generation
1 Laden stehen sah. Er verkaufte mir auch die Ersatzteile, die ich im Hinblick auf die
1lage zu bendtigen gedachte, denn ich verstehe wenig von Elektronik. Zweifellos hatte ich
iich damals fiir den einfachent,6 Liter-Vergaser-Motor entschieden, wenn es ihn noch gegeben
itte. Aber nach nunmehr fast 200.000 km fahre ich - mit Ausnahme der Benzinpumpe, die
veimal erneuert werden muflte- , alle Ersatzteile in Reserve spazieren.

wei Jahre lang bin ich durch Nordamerika gekreuzt, von San Francisco nach Alaska und von
ort nach Panama, wo die Traumstralle der Welt am Darien Gap, etwa 180 km siidlich von Pa-
ama, mitten im Urwald endet und wo kein Weiterkommen nach Siiden méglich ist. An der
tralle wird zwar gebaut, aber niemand weiR, ob sie jemals fertig wird. Die einzige Méglichkeit
on Mittel- nach Siidamerika zu gelangen, also von Panama nach Columbien, geht per Schiff.
on Miami aus geht es auch per Verladung ins GroBraumflugzeug. Insgesamt , ob Schiff oder
lugzeug, ist die Verbindung schwieriger und teurer als der Transport des Busses von USA nach
eutschland.

ach 3 Wochen Lauferei im recht gefahrlichen Panama gab ich es auf, auf eine Uberfahrtmog-
chkeit zu warten..

:h ging wieder nach Norden, dann nach Florida und schlieRlich nach Norfolk/Virginia, wo ich
en Camper mit einem schwedischen Frachter fir 520 Dollar nach Rotterdam verschiffen konn-
1, selbst aber fliegen muBte. Nichts darf im Wagen bleiben wahrend der Uberfahrt. Die gesamte
se Ausriistung mul in Kartons verpackt werden und kommt als extra zu bezahlendes Fracht-
it in einen Container. In amerikanischen Hafen und auf den Schiffen wird sonst alles geklaut.
lan hatte mir das gesagt und ich hatte mich bis auf wenige geringwertige Sachen, die nicht
iehr in die Kartons pafliten, daran gehalten.

lit einem kleinen Rucksack bestieg ich in Norfolk den Greyhound-Bus fir die 600 km lange
eise nach New York, von wo ich nach Frankfurt fliegen wollte. Erst in dem Omnibus wurde
Hir so richtig bewuf}t, wie sehr mir mein Camper zum fahrenden Heim geworden war und ich
eute mich bereits auf ein Wiedersehen in Rotterdam.

Direkt vom Hersteller!!!

Alkovenbauteile zum nachtriglichen Einbau in vorhandene

L T-Hochdacher.

Weiter lieferbar: Hochdécher, Dachioffer flir Pkw, Kombi und
Reisemobile, Skiboxen, Leerkabinen, Spoiler fiir LT, StoRstangen
— auch ausziehbar.

Bitte ausf. Prospekte anfordem.

Montage und Lieferservice in der BRD.

Bauteile aus GFK,
2000 Hamburg 53, Luruper Haupistr. 56
Tel: (04018315060 -8318715
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Camping-Wiinz
REIMO-Vertretung / PIK-Depot
Campingbus-Einrichtungen, _

-Bausitze und -Ausbau — O, Ot
Reisemobil-, Caravan-Zubehor und Service —

Gasabnahmen, Einbau von Gasanlagen, Verkaul und Tausch von Gasflaschen,
Caravan-Bremsenprifsiang, TUV-Abnahme von Caravans = EINSTELLPLATZE FRE! =

ROMERKANAL 76 - 5308 RHEINBACH - TELEFON (02226) 12424

1

lch war etwa 3 Wochen in Koblenz, als die Benachrichtigung einer hollandischen Spedition kam
fiir mich sei ein VW-Bus angekommen und ob sie ihn bringensoliten oder ich ihn slebst abholen
wollte. Ich fuhr sofort hin. In dem riesigen Europort Rotterdams war er gar nicht einfach zu
finden. Erst nach stundenlanger Sucherei entdeckte ich ihn, duBerlich unversehrt, innen alles
gestohlen, was noch lose drinn war, das eingebaute Radio weg. Die Kartons mit der Ausrlistung
konnten in einer weit entfernten Lagerhalle abgeholt werden, alles komplett und unversehrt.
Ich fuhr also mit dem Bus zu der Halle, riumte unter Aufsicht des holldndischen Zolls alles ein
und fuhr nach Koblenz.

Der Arger mit den deutschen Behérden begann. Zunichst zum Zoll, einer Hiirde, die leicht zu
nehmen war, denn wenn man iber ein Jahr im Ausland gewesen ist, gelten die mitgebrachten
Sachen als Ubersiedlungsgut und sind mehrwertsteuerfrei. Mit der Freigabebescheinigung vom
Zoll ging es dann zum TUV, der im Jahre 1981 noch keine Ahnung von einem Katalysator hatte
und zunichst eine Umpriistung der Auspuffanlage forderte. Mit einem Gutachten des VW-Werkes
und einer Ausnahmegenehmigung der Bezirksregierung nach 8§70 StVO konnte ich mir dann
diese teure Umriistung ersparen, aber an einer Anderung der Lampen und der Sicherheitsgurte
kam ich nicht vorbei. Besonders argerlich waren die Forderungen des Gasmeisters: Der Propan-
gasbehédlter der US-Ausfiihrung hdngt unter dem Fahrzeug und hat AuBenfiillung wie jetzt in
Deutschland auch. Jeglicher Transport von Propangas oder Benzinbehaltern im Fahrzeugraum
ist driilben streng untersagt. lch muflte diesen stabilen AulRenbehalter, weil er in Deutschland
keine Zulassung hatte, abmontieren und eine deutsche b kg - Flasche im Wagen unterbringen,
wo sich als Platz nur der Kiihischrank anbot, der also entfernt werden muRte und dann zur Gas-
kiste umgebaut wurde, mit Entliiftungsschlitz nach unten. Die beiden Brenner des Kochers wer-
den in die USA ohne thermostatische Ziindsicherung geliefert. Da eine Umriistung schwierig ist,
muflte die ganze Nirosta-Spiile-Kocher-Kombination erneuert werden.

Alles in allem hat die Re-Germanisierung des Campers gut 1.000 DM gekostet. lch war so gliick-
lich, als er schlieBlich mit deutschem Kennzeichen auf dem Parkplatz stand.

Im April 1982, also ein knappes Jahr nach meiner Riickkehr, war dann ein Zettel an meinem
Wagen, auf dem stand: ,,Komm’ doch mal zum VW-Camper-Treff jeden ersten Mittwoch in den
Forellenhof’ (heute Sauers Miihle).

Und da bin ich natiirlich mal hin!
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Gedicht fiir |, Baron Rouge Parle Pierre”

- Ein Mensch der wollt’ es einmal wagen, den Rainer nach der Zeit zu fragen.
- Man hat den Rainer nach 2 Stunden total zerredet aufgefunden.

uf seiner langen Reise durch Amerika, so
ollte es der Zufall Nr. 1, lernte Hans Mettler
1 British Columbia zwei mit dem Ruckdack
sisende junge Damen kennen. ,,Wo seid ihr
enn her?” - Ja wir sind aus Koblenz!”
.onnie Thul und Petra Beisiegel.

.ufall Nr. 2: 14 Tage vorher hatte Hans eine
lekannte von Connies Vater in San Francisco
iesucht,

lufall Nr. 3: Petras Mutter hatte zusammen
nit Hans Mettlers Frau Rosemarie studiert.

semeinsam ging dann die Fahrt im Westfalia-

Camper zum fast 1.000 km entfernten Daw-
son-City, bekannt als Goldstadt. Dort blieben
Petra und Connie zuriick und besserten ihre
Reisekasse durch Jobs auf, wahrend Hans den
Weg nach Alaska antrat.

Zufall Nr. 4. Spéter, auf dem Weg von Alaska
nach Californien, traf man sich wieder beim
Gold-Discovery am 20. August 1979 in Daw-
son.

Zufall Nr. 5: 6 Jahre spdter, Connie Tuli
schrieb sich mittlerweile Trenner und war mit
threm Mann Toni im VW-Bus zum ersten mal
Gast beim Monatstreffen unseres Clubs, tref-
fen sich Hans und Connie in unserem Stamm-
tokal wieder.

Auf dem Weg nach Alaska
v.r.nl. Conny, Hans und seine Frau
marie

Rose-
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Oskar
merkungen
Treffen 1987

f

Matzerath's kritische Be-
zum 3.

1983 kamen auf die gutgemeinte, aber doch
recht ,, unprofessionelle’”’ Einladung des VW-
Camping-Bus-Clubs Koblenz sage und schreibe
150 VW-Busse in eine Kiesgrube bei Winnin-
gen.

Alle Beteiligten sprechen noch mit glanzenden
Augen von diesem ,,Matschtreffen”.

2 Jahre spater, Mai 1985 in Giils beim 2.
Deutschland-Treffen wurden dann die kiithns-
ten Clubtrdume bei weitem {bertroffen. Die
Zahl der Fahrzeuge verdoppelte sich, das Wet-
ter spielte mit, fast 700 Gaste, 2.300 Brotchen
wurden verzehrt, die Fahrbereitschaft wah-
rend der Veranstaltung legte mit 2 Fahrzeugen
3.117 km zuriick,........

Heute starten die Jungs und Médels vom VW-
Camping-Bus-Club Koblenz das 3. Deutsch-

land-Treffen. Mit noch mehr Fahrzeugen,
noch mehr Teilnehmern, noch groRer, noch
.professioneller”, sogar schon auf einem rich-
tigen Campingplatz mit Klos und Duschen.
Hoffentlich sind sich die Leute vom veran-
staltenden Koblenzer Club im Klaren (iber die
Gefahren, die eine solche Veranstaltung in
sich birgt.

Die Nachteile ahnlicher Mammutveranstal-
tungen lernte ich am eigenen Leibe kennen.
Massenabfertigung, Rummel, Nepp oder nur
reine Zur-Schaustellung von Fahrzeuglinge
oder Anschaffungspreis sind nur einige ne-
gative Faktoren.

Doch so grofl das 3. VW-Bus-Deutschland-
Treffen auch werden mag, alle Gaste aus nah
und fern haben schiiellich eins gemeinsam:
Den VW - BUS .

Ob da nun ein Modell der spdten 50-er Jahre,
60-er, 70-er oder vielleicht B0-er Jahre steht,
die Fahrer vielleicht gerade 20, oder schon

tiber 80 Jahre jung sind, mit Freundin oder
Frau und Nachwuchs angereist, alle fahren sie
das selbe Fahrzeug.

Liebevoll restaurierte Old, und aufgemotzte
Newtimer, weitangereiste Camper, perfekt
ausgetiiftelte Eigenbauten neben treuen Las-
teneseln und GroBfamilienkutschen..

Alles VW - Busse

Gemeinsamer Fahrzeugtyp, gemeinsame in-
teressen, ahnliche Reiseziele, dhnliche Lebens-
einstellung.

Hier kann man Anregungen sammeln, ldeen
. klauen®’, Erfahrungen austauschen. Je mehr
VW-Busse umso mehr gibt es zu sehen.

Nach dem letzten Deutschiand-Treffen prigte
die {pro)-mobile Presse den Ausdruck der
. VW-Bus-Familie””. Diesen damals richtig
erkannten Charakter der Veranstaltung soll-
te der VW-Camping-Bus-Club Koblenz unbe-
dingt beibehalten und ausbauen. Denn Be-
griffe wie Gemeinschaft, Zusammenhalt, Un-
terstitzung in Rat und Tat, Generationsunter-
schiede im positiven Sinne sind die Merkmale
einer allgemeinen GroBfamilie. Warum sollen
diese Vorziige nicht auf unsere
Grofifamilie’” zutreffen.

lch finde , nur so kann es weiter gehen!

—

verpalit ha-

frgendwo mul
ben!

Eigentlich wollt’
nach Koblenz.

ich zum VW-Bus-Treffen
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hat die

igermaBen erholt,
Unser Luftbild wurde zwar beim

tingsten Hochwassers im April ein

Fiiissen von den Schrecken des |

Naturgewait Wasser erneut mit groBer Wucht zugeschlagen.
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Am Freitag, den 29.05.87 wird um 10.00 Uhr die im Programm angebotene Bootstour direkt
vom Camping-Platz aus beginnen.

Die ,,MS Undine" legt am Anleger der Personenféhre an und wird die Teilnehmer dieser Tour
zundchst die Mosel stromaufwérts |, schippern’’.

Entlang dem ,,Peter-Altmeier-Ufer’’ der Stadt Koblenz bis zur ersten Moselstaustufe, wo die
Passagiere eine Schiffsschleusung geboten bekommen. Die Bootsfahrt geht bis nach Gils,
hier fand iibrigens vor 2 Jahren das 2. VW-Bus-Deutschliand-Treffen statt.

Von dort die Mosel wieder stromaufwérts bis zur Miindung in den Rhein am Deutschen-Eck.
Dieses umfihrt der Kapitdn und bringt die VW-Bus-Passagiere an Koblenz, der Lahnmiindung,
Stolzenfels, Lahnstein und Rhens vorbei nach Braubach. Dort wirft er dann den Anker. Die
VW-Bus-Leute haben nun die Gelegenheit an der Besichtigung der Marksburg teilzunehmen.

Zeitplan:  Abfahrt Campingplatz - Ankunft Braubach: 10.00 - 12.15 Uhr
FulBweg zur Marksburg: 12.15 - 13.00 Uhr
Besichtigungsdauer: bis 14.30 Uhr
Abfahrt Braubach - Ankunft Campingplatz: 15.00 - 15.30 Uhr

Preise: Erwachsene 6,-- DM, Kinder bis 4 Jahre frei, bis 12 Jahre 3,-- DM

Verpflegung: Essen und Trinken an Bord!




ird die VW-Bus-Familie am Samstag abend aufheizen.

ie Wionzek-Brothers {Orgel, Geige, Gitarre und Tamburin) werden durch H. Fleischmann
thythmusgitarre, Gesang), den Schlagzeuger K. M. Gut und J. Ecker (Bass, Keyboards) unter-
itzt.

as passt besser zu den VW-Bus-Fahrern als Countrymusik?

ABT.: FEUERSCHUTZ

Feuerldscher fiir industrie
Behorden und Privat.

Priif- und Filldienst

fir alle Typen.

Feuerldschschlduche
WMAINZER STRASSE 46 - FRUF D261 * 360 11 FeuerlBscharmaturen

Seit 1919 |
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The 1" Royal

unsbuckle
Bagpipers

Der VW-Camping-Bus-Club Koblenz hat mal
wieder keine Kosten und Mithen gescheut und
fiir den Samstagabend (30.5.) diese 7-kopfige
Schottengruppe engagiert.

,,» Royal Stewart” nennt sich das Clan-Muster
ihrer , kilts*.

Die Freude an der etwas romantisch-schwer-
mitigen Dudelsackmusik und dem schotti-
schen Brauchtum ist ihnen unter anderem
Grund Folklore zu pflegen.

The 1 st Royal Hunsbuckel Bagpipers -
,,Erste  Kaiserliche Hunsriicker Dudelsack-
pfeifer” - wobei aus Ublichkeitsgriinden
,Royal” also , Konigltich” fir , Imperial”
gesetzt wurde. Auch deshalb der Gruppen-
name , weil diese Koblenzer Formation die
Forderung unterstiitzt, das Kaiser-Wilhelm
(1.)-Denkmal wieder auf den Sockel des
Deutschen Eck’ s zu setzen.

Empfangen wir am friihen Samstagabend
unsere ,schottischen” Dudelsackpfeifer mit
reichlich Beifall und lassen wir durch sie den
~Bunten Abend’’ beginnen.

Facagazin fiir Reisemohile V

Uberall im Zeitschriftenhandel oder
Freizeitverlag G 5330 Kénigswin




Schalten Sie uns ein, wenn es
um Hella Produkte geht.

Hella produziert Sicherheit fiir Autofahrer. In jedem Bereich,
der mit Sehen und Gesehen werden zu tun hat. Und weil Hella
dieses Ziel mit immer wieder neuen Ideen erreicht, ist dieser
Name ein Symbol fiir fortschrittliche Sicherheits-Technik
geworden. Beiuns finden Sie alles, was dazu beigetragen hat.

Ideen fiir die Zukunft des Autos
Ihr Hella VertragsgroBhéndler Holzenbein KG

Autoteile
Moselweiller Stralle 105 - 109
5400 Koblenz, Tel. 0261/45041

Maler-Fachmarkt

Koblenz - Frankenstralie 25
Tel.0269/35836

4 38051
lesonal sikkens
Color-Center

Maler- und Bodenbelags-Service




Ohne Dich...

Text der bekannten Gruppe ,, Koblenzer Freizeit

lch will mich nicht verdndern,
steh immer treu zu Dir

Will nicht ‘ nen andren Camper

statt Deiner ausprobier' n

Aber eines geb’ ich zu

das was ich will bist DU

ich will Dir garantiern’

daf ich dich halten kann

Will mit Dir was erleben

besser gleich als irgendwann

und gebe offen zu

das was ich will bist DU

1. Ohne Dich schlaf’ ich heut’ Nacht nicht ein
2. Ohne Dich fahr ich heut’ Nacht nicht heim

3. Ohne Dich komm' ich heut’ nicht zur Ruh’

4. Das was ich will bist DU

1. Ohne Dich schiaf’ ich heut’ Nacht nicht ein

2. Ohne Dich fahr' ich heut’ Nacht nicht heim

3. Ohne Dich komm’ ich heut’ nicht zur Ruh’

4. Das was ich will bist DU

ich will Dich nicht mehr jagen
auf der Autobahn
mit stdndig 120

wiird ich Dich zerstdr' n

Aber eines geb’ ich zu
das was ich will bist DU

Ich will Dir viel erzahlen
was Dich sehr intressiert
will mit Dir was erleben
was uns beide fasziniert

und ich gebe offen zu

das was ich will bist DU

Diese Liste auswendig lernen oder heraustrennen und zum ,Bunten Abend’’ am Samstag-

abend mit ins Festzelt bringen.
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Liebe VW-Buslerinnen, Bussler und
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Frohe Ostern

Vorneweg die Moosmann in ihrem gerade neu ritzerot;lackierten VW-Bus, wir hinterher mit der
Prasidenten-Suite nebst Kloanhinger.

Entlang dem alten Vaterchen Rhein, durch Rhens, Boppard, Oberwesel gen die Pfalz. CB-Funk
Kanal 4.

Wir fahren in die ,,Osterferien’’. Wolkenloser Himmel, Sonnenschein.

Unser Ziel ist das kleine Ortchen Dahn, unweit der franzosischen Grenze, bekannt durch die
Sandsteinfelsen wie der ,,Jungfernsprung”.

Auf dem dortigen Campingplatz | Biitteewoog’* wartet schon seit gestern unser Clubkamerad
Franz.

- Als blutige Camping-Platz-Laien beginnt unser Nachhilfe-Kurs ,, Wie verhalte ich mich auf ei-
nem ADAC - DCC - ECC - ACS! - ANWB - WTO - OCC - Gelande”.

Erster Eindruck war, als ich mit langem Hals versuchte unter einer Unmenge Standcaravanen
den VW-Bus unseres Freundes Franz auszumachen, der forsche Kommandoton des arrogan-
ten Einweisers: ,,Wo wollen Sie hin, die Anmeldung ist dort, nein dort erste Tiir rechts, womit
sind Sie angereist?”’

Kleinlaut, gar schon eingeschiichtert gebe ich leise ,,VW-Bus’’ zu, stellte mich in die Schlange
der zum Anmelden gezwungenen, zahle meine Gebiihren und darf dann wieder zu meiner im
Bus wartenden Familie gehen.

Auf dem Weg dorthin fallt Jirgen und mir das ,,Spazierengehen - auf - dem - Platz’’ Schild auf,
fragen uns, ,,was ist denn hier eigentlich noch erlaubt?’’, zwangen unsere Fahrzeuge anschlie-

Fahrrad-Franz

A7 wro’fd;‘

/’ /e/N/b’

. Wo Mty

3?‘ lors enksusr!
Baby-Franz

Hohenfelder StraBe 79
Am Wllershof
Telefon 0261/ 18478
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:nd zwischen Wohnwagen in die Nahe unseres Clubkameraden und begutachten erst einmal die
mgebung. -- Toll der strahlend blaue Himmel, die Felsenkulisse, der Baumbestand mit Kiefern.
achden besagten Kiefern - fallt einem jedoch der Antennenwald der Detlefs und Contessen ins
uge, und je tiefer dieses blickt, umso schlechter wird es einem. Erinnerungen ans ,,Aufbau-lan-
in - Treffen ' von Wetzlar werden wieder wach ........

och jetzt wird entspannt, Oster - Kurz - Urlaub gemacht, sich erholt vom Organisations -
ress des VW-Bus-Deutschland-Treffens der letzten Monate.

amping-Stihle raus, in die Sonne und, na gut lesen wir was. - Da fallt mir die Platzordnung des
ahner Camping - Ghettos in die Hande. Erst jetzt merke ich beim Studieren des Kleingedruck-
n, auf was ich mich da eingelassen habe:

Anstdndig benehmen soll man sich,

fir seine Besucher soll man verantwortlich sein,

3irozeiten nur von dann bis dann, und von dann bis dann.

Schranke wahrend der Mittagspause geschlossen

Plattenspieler diirfen nur in Zeltlautstarke abgespielt werden

auf lautes Unterhalten folgt sofortiger Platzverweis

keine Matten auf den Rasen legen

samtliche Spiele die von den werten Mitcampern als ldstig empfunden werden kdnnen und ei-
niges andere sind nicht gestattet.

Der Paragraph soundso, ,,keine Baume fal'zn’’ leuchtet mir noch ein.

Das Ausiiben eines Gewerbes oder eine Weerbung ist untersagt.

Oh Mann, oh Mann

Yoch spéater setzen wir uns iiber die letztgenannte Verhaltensregel einfach hinweg und schlei-
hen heimlich von VW-Bus zu VW-Bus und verteilen Einladungskarten fiir das Deutschland-

‘reffen.

‘rohe Ostern.

Camping-Winz

REIMO-Vertretung / PIK-Depot

Campingbus-Einrichtungen,

-Bausiétze und -Ausbau = écn
Reisemobil-, Caravan-Zubehdr und Service e
Gasabnahmen, Einbau von Gasanlagen, Verkaul und Tausch von Gasflaschen,
Caravan-Bremsenprifstand, TUV-Abnahme von Caravans = EINSTELLPLATZE FREI =

ROMERKANAL 76 - 5308 RHEINBACH - TELEFON (02226) 12424

58



In promobil 1/86 berichteten wir
von einer Spendenaktion enga-
gierter Rheinland-Pféalzer fir
das Partnerland Ruanda in
Zentralafrika. 22 VW-Busse und
drei Kifer, beladen mit Hilfsgii-
tern und anderen lebenswichti-
gen Dingen, waren im Dezember
von Koblenz in Richtung
»Schwarzer Kontinent® gestar-
tet. Manfred Klee, Prisident des
VW-Bus-Club Koblenz und Steu-
ermann eines vom Club gespen-
deten 79er Busses, schildert
seine Erlebnisse und Eindriicke
auf der Afrika-Tour.

Nachdem das Malheur des ge-
platzten Motors behoben war
(promobil 1/86) und der gesamte
Konvei in La Spezia/ltalien
rechizeitig zur = Verschiffung
nach Afrika eintraf, hief} es fiir
die Fahrerinnen und Fahrer: zu-
rick nach Deutschland und
letzte Vorbereitungen fiir das
Abenteuer treffen.

Rund acht Schutzimpfungen
und die Malaria-Prophylaxe
hatte jeder bisher iiber sich er-
gehen lassen miissen. Nun war
es endlich soweit: Von Briissel
mit dem Flugzeug nach Nairobi
in Kenia und weiter mit dem Bus
nach Mombasa am Indischen

frika

Ozean. Hier sollten die Fahr- dem bekannten

sattsam
zeuge wieder Land unter die Ri- Schmiergeld durften wir Stun-
der bekommen, doch wir muf- den spiter doch noch passieren.
ten uns erst einmal in Geduld Mir mufiten die Zoliner wohl an-

iiben. gesehen haben, dafl ich unser
Als das Schiff endlich mit 14 Bier verstaut hatte. Obwohl sie
Tagen Verspétung den Hafen er- schon reichlich angetrunken wa-
reichte, war unsere Fahrlust ren, konnte ich erst nach der
kaum mehr zu bremsen. Rund Herausgabe einer Stiege Pils die
14 Tage Fahrzeit und 2500 Kilo- Einreise erwirken. Na, dann
meter lagen vor uns. Unser Prost!

Leiter, Peter Mallmann aus Em- Das gab uns auch die richtige
melshausen, der das ganze Un- Einstimmung auf die Verhalt-
ternehmen sicher im Griff hatte, nisse im Lande selbst. Die Ar-
gab die letzten Instruktionen — mut, die hier herrscht, ist be-
und los ging’s. Ich kam mir vor driickend. Hilfe ist allerorten
wie auf der Rallye Paris-Dakar, notwendig. Doch unsere Hilfe ist
und wir alle hatten ein starkes fiir Ruanda bestimmt.

Gefiihl im Bauch. Die katastrophale Infrastruktur
Uber Nairobi sollte die Strecke hinterlie auch an den Fahr-
durch Uganda fiihren. Doch die zeugen ihre Spur.

anhaltenden Unruhen in diesem Vollig ausgefahrene Schotterpi-
Land zwangen uns zur Ver- sten und Querrinnen machten
legung der Route durch Tansa- uns arg zu schaffen. Eingeschla-
nia. gene Windschutzscheiben, de-
An der Grenze Kenia-Tansania fekte Reifen, zerstorte Stof-
kam es zur ersten Zwangsunter- ddmpfer und abvibrierte Brems-
brechung. Finf Kilometer Lkw- leitungen mufiten immer wieder
Stau. und keine Bewegung am instand gesetzt werden. Grofe
Zoll lieBen Schlechtes erwarten. Probleme gab es wegen des feh-
Selbst die Dokumente der ruan- lenden Tankstellennetzes. Nur
danischen Regierung bewirkten der sehr guten Organisation und
kein Offnen der Schranken. der Mitnahme von reichlich Er-
Nach langem Hin und Her und satzteilen und fast 1000 Litern
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Benzin war es zu verdanken, daf}
wir diese Anforderungen an
Mensch und Material iber-
stehen konnten. Bis in die Nacht
hinein wurden die Autos ge-
scheucht, ermattet schliefen wir
auf der mitgefiithrten Ladung im
Bus, so gut es ging.
Die aufgespannten Moskito-
Netze hielten die kleinen Quil-
geister leider nur unzureichend
zuriick. Das war mir jeden Mor-
gen ein Ritsel, wie die Viecher
da durchschliipfen konnten.
Beim Passieren der Rusumo-
Wasserfélle an der Grenze zu
Ruanda spiirten wir den krassen
Gegensatz beider Lander. Hat-
ten wir bisher kaum bewohntes
Buschland durchfahren, ist Ru-
anda bis ,,in den letzten Ba-
nanephain® bevilkert. Selbst
auf den einsamsten Landstra-
fen fihlten wir uns beobachtet.
In der Hauptstadt Kigali war es
dann nach vielen Strapazen ge-
schafft. Bei einer feierlichen Ze-
remonie wurden die Fahrzeuge
dem Innenminister von Ruanda
iibergeben.
Fiir mich und den Koblenzer Bus
ging es noch eine Tagestour weit
ins unwegsame Hinterland. Wir
wollten unsere Unterstiitzung
einer Missionarsstelle direkt zu-
kommen lassen.
Seit tiber 30 Jahren wird diese
Station von einem Pater aus
dem Saarland betreut.
Unsere Hilfe wird nun als
Krankentransportfahrzeug und
Schulbus eingesetzt.
Ein Bus fiir Afrika — diese Ak-
tion wird mir noch lange in Er-
innerung bleiben. Nicht nur
wegen der fast fiinfinonatigen
Malariaerkrankung, die ich
gliicklicherweise  vollstidndig
iiberwunden habe.

Text u. Fotos: Manfred Klee

Spende

SPENDE NACH ZENTRAL-
AFRIKA

Was lag ndher, als daR der VW-Camping-Bus-
Club Koblenz einen kompletten VW-Bus
nebst zentnerschwerer Hilfsgiterladung nach
Rwanda/Zentralafrika spendet.

Nur wenige Wochen Vorbereitungszeit blieb
uns. Fahrzeugbeschaffunt, Sammlungvvon Hi
Hilfsmaterial und Medikamenten , Impfungen
etc.

Dann war es soweit, der 79-er VW-Bus, ein
ehemaliges Anstreicher-Fahrzeug stand ,,wie
aus dem Laden ", auf Hochglanz poliert auf
dem Hof des VAG Autohauses Korn in Kob-
lenz. Hier hatte man ,,thm’ neben einem neu-
en Auspuff, einen Olbadluftfilter und andere
lebenswichtige Neuteile verpaBt. Natiirlich
kostenlos!

Auch kostenlos hatten vorher zwei Spezialis-
ten des Koblenzer Bosch-Dienstes Scherer ei-
nen ganzen Tag fang an der Elektronik des fiir
Afrika bestimmten Busses gearbeitet.

Es war Montagabend. Am kommenden Mor-
gen solite der VW-Bus im Konvoi mit 22 an-
deren Artgenossen , einer Spende des Landes
Rheinland-Pfalz an das Partnerland Rwanda,
von Koblenz nach La Spezia gebracht werden.
in Hayos Camping-Bus machten wir uns auf
den Weg in die Werkstatt, um unseren Afrika-
Bus abzuholen. Ampel rot, wir standen, der
hinter uns fahrende PKW nicht, Auffahrunfall,
zum Gliick waren wir angeschnallt, doch als
vorgesehener Fahrer fiir den Transport nach
italien fiel ich wegen einer Verletzung am
Halswirbel aus. Was tun? Kein Fahrer! Alle
Mithen und Kosten schienen umsonst gewe-
sen zu seén. Finde mitten in der Woche je-
manden, der einen VW-Bus nach Italien
tberfihrt.

Die Telefone unserer Clubkameraden liefen
heiR. Bodo Knifka, einigen von Euch sicher
noch vom letzten Deutschiand-Treffen be-
kannt, sagte spontan zu und sall tatsdchlich



Die beste Empfehiung
fur unser Produkt
ist das Produkt

Die zweitbeste Empfehlung
fur unser Produkt
ist die beste Empfehlung

Uber 100 Millionen
Lucas Girling-Bremsen
in den Automobilen
aller finf Kontinente.

LucasGirling

Postfach 720 D 5400 Koblenz
Tel. (0261) 895-0




venige Stunden spdter im ,,Bus fir Afrika”.
Jberladen mit einer etwa 6 Zentner schwe-
-en Schultafe!, Ersatzteilen, kistenweise Medi-
<amenten, hunderten von Bleistiften, Kulis,
Schutheften, guialte Bodo im Konvoi mit den
anderen Bussen unsere Spende {iber die Alpen.
Jie Schreckensnachricht Nr. 2 erreichte uns
Stunden spater. Anruf unseres Fahrers Bodo,
Standort Grenze nach ltalien, Motorschaden!
Nieder liefen die Clubtelefone heil}. - Finde in
sinem halben Tag eine 50 PS-Ersatzmaschine
and bringe sie auf dem schnelisten Weg nach
Italien!

selbst dieses Problem wurde mit 800,-- DM
{(fir einen fast neuen Motor} und dem Cam-
ping-Bus von Holger gelost. Dieser rauschte
dem Konvoi hinterher.

Zwischenzeitlich hatte man unserem , Afrika-
Bus** aus dem Fundus des Konvois ein Ersatz-
aggregat verpallt,, mit dessen Hilfe Bodo
dann moch noch das Fahrschiff im Hafen von
La Spezia erreichte.

Nur wenige Wochen Vorbereitungszeit blieb
ans.  Fahrzeugbeschaffung, Sammlung von
Hilfsmaterial und Medikamenten, Impfungen
gtc.

Wieder ldutete das Telefon im Koblenz: Un-
ser 2. Mann, Holger, meldete Zollprobleme
wegen der Ersatzmaschine an der Grenze nach
Italien. Es wurden die Zollbeamten geschmiert
- unsere Spende nach Afrika wurde immer teu-
rer.

Irgenwie ist es dann Holger doch gelungen mit
den Motor auf das Fahrschiff, das die Fahr-
zeuge von La Spezia nach Mombassa/Kenia
bringen solite, zu gelangen. {hm gelang aller-
dings nicht den Ersatzfahrer Bodo in einer be-
stimmten Hafenkneipe aufzulesen. Trotz er-
neuter Ferngespriche von Koblenz nach Ita-
lien verpassten sich dei beiden Clubmitglieder
um knapp 2 Stunden.

Holger fuhr inseinem Camping;Bus nach Hau-
se, Bodo mit der Bahn. (Ubrigens mit dem von
seiner Frau per Blitziiberweisung gesandten
Geld!)

Hauptsache, unser ,Afrikabus’ hatte das
Fahrschiff | Jolly Amaretto’ erreicht.

Am 1.1.86 flog ich dann, vom Auffahrunfall
genesen, der ,,Clubspende fur Afrika” nach
Kenia hinterher.

Eindricke der Landiberfihrung von Mom-
bassa nach Rwanda zeigten wir als Videofilm
am Ausstellungsstand der Fa. pemamobil.

Die Gruppe ,,LIMITER" wurde vor ca. 2 Jahren gegriindet.
Die b Musiker aus dem Grofiraum Koblenz sind zwischen 20 und 24 Jahren alt. Bei {hrem Stil,
der sich bei Pop-Rock ansiedelt, legen sie mehr Wert auf melodischen als auf kommerziellen

Sound.
Die Besetzung von links nach rechts ist:

Karl-Heinz (Kalle} Schultz - Bass
Ulrich Hebel - Gesang

Gristoph Schmidt - Keyboards
Frank Hebel - Schlagzeug
Johannes {Yogo) Gonneberg - Gitarre
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Paten

Patenschaften des VW-Bus-Clubs

Neben einer Patenschaft mit einem Entwickiungshilfe-Projekt bei Ruhengeri in Rwanda, Zen-
tralafrika (siehe Bericht ,, Ein Bus fiir Afrika’’) hat derVW-Bus-Club Koblenz sich auch um eine
solche mit dem Kinderheim in Koblenz-Arenberg bemiht.

In der Vergangenheit veranstaltete der Club, leider ohne Presseecho der einheimischen Medien,
in dem man gut auf die Situation des Kinderheimes hatte aufmerksam machen kénne, eine VW-
Bus-Rally.

Die Teilnehmer dieser Orientierungsfahrt stifteten das komplette Startgeld fir ,,ihre’’ Paten-
kinder und das Autohaus Paul Korn aus Koblenz-Ehrenbreitstein rundete durch einen grof3-
ziigigen Scheck die Summe auf.

Unsere ,,Patenkinder”, einer 13-k6pfige Gruppe von Kindern und Jugendlichen im Alter von
6 bis 19 Jahren, werden am Freitag, den 29. Mai das 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen mit
inren Betreuern besuchen. Wir freuen uns, ihnen neben einer Telnahme an der Bootstour nach
Braubach noch hoffentlich schéne Stunden im Kreise der ,,VW-Bus-Gro3familie’ zu bereiten.

Da in einem halben Jahr das Fahrzeug des Kinderheimes, ein 14 Jahre alter VW-Bus sehr wahr-
scheinlich die TUV-Hiirde nicht mehr iiberspringen kann, wird sich im Anschluf an das heu-
tige Treffen der VW-Bus-Club Koblenz bemiihen, ihren , Patenkindern’ einen neuen VW-Bus
zu beschaffen.

Spenden von der VW-Bus-GroRRfamilie werden gerne dankend entgegengenommen.
Am Bon-Verkauf steht eine spezielle Spardose mit der Aufschrift:

,» Ein Bus fiir das Kinderheim*’
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Reisemobile

1.Klasse, in Form und
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Maskottchen gesucht

Alle VW-Bus-Fahrer, die mit einem Haustier
zum 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen angereist
sind, werden gebeten an der Wahl , des origi-
nellsten Tieres auf dem Platz’’ teilzunehmen.
Eine Fachjury, bestehend aus den Vertretern
der beim Treffen anwesenden Firmen, wird
offiziell den Titel:

,,MASKOTTCHEN DES 3. VW-BUS-DT
verleihen.

Wertvolle Preise warten auf Tier und Herrchen

Mehr?

WuBten Sie schon, dal mehr Giste beim
3. VW-Bus-Deutschland-Treffen 1987 erwar-
tet werden, als die Stadt Koblenz Einwoh-
ner hat{te im Jahre 1663 = 1409 Personen).

Wohlbehitet

Miitter sind seit jeher nicht nur um das leib-
liche, sondern auch seelische Wohibefinden
lhrer Kinder besorgt. Kiirzlich entdeckten sie
bei threm ,,S6hnchen,, ein Geheimfach unter
dem Fernseher.

Die Mutter, beachtlich riistig und in hervorra-
gender Verfassung, ging der Neuanschaffung
auf den Grund - und erschrak zutiefst: Auf
dem Videoschirm war harter Sex zu bestaunen

Sofort schaltete sie ab und schioB das ,, Teu-
felszeug’* ein. Was dem ,,Sohnchen’’ aber gar
nicht recht war. Da sich die Mutter aber be-
harrlich weigerte, Recorder plus Bander wie-
der herauszuriicken, ging der Beraubte zur Po-
lizei. Drei Stunden redeten Beamte mit En-
gelszungen auf Mama ein - dann hatten sie das
Unmadogliche geschafft:

,.S6hnchen’ durfte die Pornos bestaunen.
Blieb der Volistéandigkeit halber noch zu er-
wiahnen, dall der ,,Knabe’’ b4 und Mama... 93
Lenze zéhit.
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Modell

JW -
Viodell

Bus und -Kombi im

Jer WV Bulli z&hit zu den beliebtesten Nutz-
fahrzeug-Modellen: alle wichtigen deutschen
- und viele auslandische - Modellhersteller
aroduzierten eine oder mehrere Versionen.
Angesichts der Vielzah!l von Versionen seien
rier nur die wichtigsten Fabrikanten genannt
- allein die dénische Firma Tekno stellte iber
fiinfzig Varianten mit unterschiedlichen Auf-
bauten und Werbebeschriftungen her. Das
vollstdndigste Programm lieferte die Berliner
Firma Wiking, die bereits 1950 einen VW-
Lieferwagen vorstelite (Wiking-NummerT9b)
und ihre Modelle im Mallstab 1/87 bis in die
achtziger Jahre den aktuellen Versionen an-
palte. Die einemm Typ zugeteilte Nummer
blieb dabei meist unverandert; nachstehend
die wichtigsten Grundmodelle:

WIKING 1/87

29  Pritschenwagen

29n Pritschenwagen mit Plane

30 Lieferwagen

30p Postwagen

30f FunkmeRwagen

29d Doppelkabine

29m Montagewagen/Doppelkabine
31  Kleinbus

31s Sonderbus

31p Pritschenwagen (ab 1967}

32 Krankenwagen (Kasten und Kombi)
60k Kleinfeuerwehr

60u Feuerwehr-Unfallwagen

30k Heizél-Kundendienst
103 Polizei-Unfallwagen
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WIKING 1/40

Die Werbemodelle fiir das Volkswagenwerk
aus Kunststoff wurden in zahlreichen Ver-
sionen hergestelit und waren im Hardel
nicht ernhaltlich.

SIKU 1/60

Bus, Kombi, Pritschenwagen, Krankenwagen
aus Kunststoff, Polizei-Unfallwagen und
FunkmeRwagen aus Metall.

MARKLIN 1/45

Bus und Kombi, zum Teil mit Werbebe-
schriftung.

MARKLIN 1/87

Lieferwagen als Eisenbahnzubehér.
GAMA 1/43

Bus, Kombi und Pritsche in insgesamt vier-
zehn Versionen.

DUX 1/38

Pritschenwagen und Bus in Metall- oder
Kunststoffausfihrung, spiter als Baukasten
geliefert.

TIPP & CO / TIPPCO ¢ca.1/20

Wunderschéne Blechmodelle mit Schwung-
radantrieb in fiinf Versionen:

Postlieferwagen, Sonderbus mit Feuerwehr -
Drehleiter, Abschleppwagen und Coca-Cola-
Lieferwagen.



Blechmodelle wurden von vielen Fabriken,
die heute nicht mehr existieren, hergastellt:
Beispiele sind die Uhrwerkautos von GOSO
oder Philipp Niadermeier und CKO {Kaller-
mann) oder die bis in die siebziger Jahre lie-
ferbaren Schwungradautos von Marchesini/
ftalien.

Die bekanntesten VW-Bus-Miniaturen aus
dem Austand kamen von Tekno (1/43) und
Lego {1/72, spater 1/87) aus Danemark so-
wie von Corgi Toys {fiinf Versionen in 1/43)
und Lesney Matchbox {Lieferwagen in 1/75
und Wohnmobil in 1/64) aus England.

Weniger verbreitet waren die englischen Fir-
men Budgie Toys {1/76}, DCMT Roadmaster
Lone Star {1/60), Morestone (1/86) und
Husky (1/75). Revell stelite in den USA ei-
nen attraktiven Bausatz des ,,Samba-Bus”
von 1957 im MaRstab 1/25 her - aus Brasi-
lien kamen zwei Versionen von Roly Toys
im MaBstab 1/60.

1985 stellte die deutsche Firma Brekina sin
exzellentes 1/87 - Modell des VW-Bus (Nt
310C)vor, das nur einen Bruchteil der histo-
rischen Modelle kostet.

Wie unserem Programm zu entnehmen ist , findet am Freitag, dem 29.05.1987 ab 17.00 Uhr im
Festzelt eine Modellborse statt. - Auch hierfiir hat sich der VW-Bus-Club Koblenz einen ganz be-

sonderen Gag einfallen lassen!

In Zusammenarbeit mit der Fa. Hartkorn
in Koblenz wurde bei dem Modellspielwaren-
Hersteller Brekina ein Sondermodell des
Uralt - Bullis in Auftrag gegeben.

Besonderheit dieses hier auf dem 3.. VW-- Bus-
Deutschland-Treffen aufgebauten HO-Modells
ist der Aufdruck ,,VW-Bus-Club-Koblenz.”

Falls Sie schon Modellsammler sein sollten,
geht fiir Sie kein Weg daran vorbei, ein sol-
ches Sondermodell zu erwerben.

Falls noch nicht, so kénnte diese schicke Mi-
niatur des Ur-Busses der Grundstock fiir eine
Sammlung werden.

Folgende weiteren VW-Bus-Modelle sind im
Programm ‘ 86 der Firma Brekina:
VW-Kombi, VW-, Kundendienst’’, VW-Pglizei,
VW-Feuerwehr, VW-Krankenwagen, VW-Be-
stattungswagen, VW-Bundespost

Neu im Programm * 87 finden wir

VW-Kombi ,, Total Kundendienst*

VW-Kombi ,,de Luxe’

VW-Kombi ,, THW*
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VW'Inteml & Was zunéichst wie eine neue Geheimwaffe der Bundesbahn im
Kampf gegen das Defizit aussieht, entpuppt sich bel néherem Hinsehen als Draisine fir Strek-
kenkontrolien. Seit 1955 tat sie bei der Bahn Dienst, und sollte nun in die Schrottpresse wandem.
Das verhinderte aber der »Arbeitskreis Historischer Zug Hessancourler e. V.« in Kassel, der den
»Schienenbus« mit Hilfe von Volkswagen wieder liebevoll herrichtete.

Amerikanische Wohnmobile haben vielfach phantastische Abmes-
sungen. So gigantisch wie ihre MaBe sind auch die Entfernungen,
dle zuriickgelegt werden, und die Zeiten, die man unterwegs ist. Da
das Wohnmobil fiir kleinere Ausfliige oder gar fiir Abstecher in die
Stédte zu unbeweglich ist und manche Wege und Strecken fiir das
groBe Geféhrt ohnehin gesperrt sind, hdngen die Amerikaner kur-
zerhand einen kleineren Zweitwagen an, einen Kéfer etwa oder auch
mal einen Campingbus.
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Friedlicher Panzer

Dieser woh!l nur juxhalber als , ,Caterpillar’’
bezeichnete VW-Oldtimer schligt alle Re-
korde in punkto Geldndegenauigkeit. Der ge-
samte Unterleib wurde modifizert, statt der
vier Rader gibt’ s nun einen perfekten Rau-
penkettenantrieb. Irre Sache.

Schade, dall Leser Klaus Felke, der das Ur-
viech in Schweden felthielt, nicht etwas mehr
in Erfahrung bringen konnte. Aber auf jeden
Fall dirfte es sich um einen der geldnde-
gangigsten Volkswagen aus Wolfsburgs Trans-
porterschmiede handeln.

Und in der allerschiimmsten Net - der Umriis-
ter hat vorgesorgt - kommt der vorn ange-
brachte Flaschenzug zum Einsatz.
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in Sachen AUTO bieten wir
AuB3ergewohnliches

Werkstattoffnungszeiten
Montag- Freitag 6.00-20.00 Uhr
Samstag 8.30-12.30 Uhr

Verkauf Kundendienst

® Neuwagen ® V-A-G Service System
-GroBraumausstellung

® Gebrauchtwagen @ Computer-Priifstande

® Ersatzteile ® Karosseriereparaturen
® Zubehor ® Lackiererei
Autohaus D "

cherhag

@ [ Service von 620> | §%)

Koblenz - Giils - = 0261/46066




Platzordnung
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Eigentlich wollten wir es uns sparen, aber der , guten
Ordnung’’ halber, méchten wir hier die Platzordnung
abdrucken.

Der VW-Bus-Club Koblenz ist Ausrichter des 3. VW-
Bus-Deutschiand-Treffeny vom 28. - 31. Mai 1987

Der Camping-Platz Rhein-Mosel wurde vom Ausrich-
ter fir die Zeit des Treffens in Absprache mit der
stadt Koblenz vom Pachter angemietet.

Die hierfiir anfallenden Gebiihren entrichtet der ver-
anstaltende Club {sind im Eintrittspreis enthalten)

- Fiir Sach- und Personenschaden iibernimmt der
Veranstalter keine Haftung

- Den Anweisungen des Organisationsstabes des VW-
Bus-Clubs Koblenz ist Folge zu leisten.

Beim 3. VW-Bus-Deutschland-Treffen 1987 handelt
es sich um eine geschlossene Clubveranstaitung.
Es wird gebeten, vor aliem nachts, keine unndtigen
Larmbelastigungen in den Stellzonen der VW-Bus-
Wagenburgen zu verursachen.

Hunde sind liebe Begleiter, missen aber unbedingt
auf dem CampingPlatz an der Leine gehalten

Bitte kein offenes Feuer entziinden (Holzkohien-
Grill ist gestattet)

Die Miinzen fir die Duschanlagen in den Waschra u-
men erhalten Sie im Verwaltungsbiiro des Camping-
platz-Pachters Herrn Buhlmann.

{Wichtig: Zuerst die Miinze einwerfen, dann den
Griff nach links drehen bis zum Ende, rechts zuriick
bis zum Anschlag und wiedermach links bis zum En-
de}

Oh Mann, och Mann
{Anmerkung d. Redaktion)
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Wir danken allen Firman und Privatpersonen, die

uns bei der Herstellung dieser Zeitschrift gehol-
fen haben,

Danke, Mubbeschen, dall Du so mitgespielt hast!

Einen besonderen Dank

der Firma VAG Autohaus Paul Korn, die uns bereits in der frithen Planungsphase dieses 3. VW-
Bus-Deutschland-Treffens hervorragend unterstiitzt und auch motiviert hat.
Ein dhnliches Engagement wire auch von anderen Partnern wiinschenswert gewesen.



VW Bus-Club-Koblenz
Emserstr 280
5400 Koblenz




