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GRUSSWORT

Zuruck am Deutschen Eck

T 1 in Stiick Freiheit ganz besonde-
— rer Art zu geniefen, gemeinsam mit
| Tausenden von Freunden Leiden-
schaft und Liebe fiir ein Fahrzeug zu tei-
len: Das verbindet die Bully-Fans aus ganz
Europa beim neunten »VW-Bus-Deutsch-
land-Treffen« 2001 hier bei uns in Koblenz:
Magnet am Deutschen Eck.

Alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer
heifle ich ganz herzlich in unserer Stadt
willkommen. Hier, an Rhein und Mosel,
nahm die Initiative des »VW-Bus-Clubs
Koblenz«, die Geschichte der jetzt schon
legendédren Treffen vor dreiflig Jahren
ihren Anfang. Mit Vergniigen habe ich da-
her die Schirmherrschaft iiber die welt-
grofite Zusammenkunft der Bully-Trans-
porter iibernommen.

Zum vierten Mal ruft unser engagierter
Koblenzer Club die internationale VW-
Bus-Familie auf dem Campingplatz am
Deutschen Eck zusammen. »Back to the
roots«, heifit der tragende Gedanke des
Jubildumstreffens, zuriick in unsere sché-
ne und abwechslungsreiche Landschaft,
die fiir den »VW-Bus-Konvoi« rund um
Koblenz wie geschaffen ist.

Spétestens nach dem amerikanischen Film
»Alice’s restaurant« und Arlo Guthrie's
Song vomn VW-Micro-Bus steht die Trans-
porter-Marke aus Hannover fiir das Le-
bensgefiihl einer ganzen Generation iiber
Léndergrenzen hinweg. Im Zeichen dieser
Zusammengehorigkeit wiinsche ich allen

Teilnehmern und Gésten eine erlebnisrei-
che Zeit unter Freunden. Dem »VW-Bus-
Club Koblenz« und den Organisatoren gel-
ten meine besten Wiinsche fiir einen er-
folgreichen Verlauf.

Herzlich Willkommen am Deutschen Eck
sagt hnen

[dekion- Biengn

Dr. Eberhard Schulte-Wissermann
Oberbiirgermeister der Stadt Koblenz
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GRUSSWORT

Liebe »VW=-Bus-Familie«

Transporters, liebe Gaste des 9. VW-

Bus-Deutschland-Treffens, hétte man
mir vor Jahrzehnten gesagt, ich wiirde
mal ein Grufiwort zum 30. Geburtstag des
VW-Bus-Club Koblenz formulieren, so
hétte ich gedacht, das hat noch Zeit!

:[ iebe Freunde des Volkswagen-

Sehr schnell allerdings ist diese Zeit dahin-
gegangen. Viel Freude bereitete mir bisher
das Hobby »VW-Buse, viele Freunde ge-
wann ich dadurch und noch besser: Viele
Freunde fanden Freunde.

Die positiven Erfahrungen mit all diesen
lieben Menschen, und auch mit diesem so
tollen Automobil, prégten mich und meine
eigene Familie, — uns!

Viel ist in der riickblickend kurzen Zeit
passiert. Die absoluten Hhepunkte: die
»WW-Bus-Deutschland-Treffen«. Gemein-
sam realisierten eine Handvoll treuer
Freunde etwas, das vorbildlich war und ist.
So lautete einst das Motto: »Freude berei-
ten und Freunde schaffen« oder auch
»Nicht kommen und ruh'n, sondern ge-
meinsam etwas tunl«

Gemeinsam ist etwas aufgebaut worden,
um das uns viele beneiden.

Danken mochte ich an dieser Stelle dem
»wirklich harten Kerne, der immer da war,
wenn es darum ging, die Idee weiterleben
zu lassen, sie zu verfeinern und auszubau-
en.

Danken méchte ich allen Férderern in

Nah und Fern, die unsere Idee unterstiitz-
ten, und danken mochte ich denjenigen,
die »Schuld« daran haben, dafl es {iber-
haupt einen so multifunktionalen, einzigar-
tigen Grund gibt, durch den wir iberhaupt
zusammengefunden haben.

. “ w\w\ M

Manfred Klee



Scheiben
Doktor

Windschutzscheiben-
Sofort-Einbau

mit Antenne / Heizung / Griin- o. Blaukeil

Steinschlag-Reparatur

Wie von vorherigen Bus-Treffen
bereits bekannt, mit fachgerechter
Montage und Versicherungs-
abwicklung.

Seitenscheiben und Folienmontage kénnen
wir nur nach vorheriger Absprache
(Tel.: 05331/31584) durchfihren




GRUSSWORT

Liehe VW-Bus-Freunde

n Pfingsten 2001 feiert der VW-
ABus—Club Koblenz mit seinen Freun-

den den 30. Geburtstag im Rahmen
des 9. VW-Bus-Deutschland-Treffens am
Deutschen Eck. Geme erinnern wir uns
an die Treffen auf dem Geldnde des Beller
Markiplatzes in den Jahren 1993 und
1995. Dabei hat der Prasident Manfred
Klee offenbar seine Liebe zum Hunsriick
und der Kastellauner Region entdeckt.

Dies kommt zum Ausdruck, wenn man
weif}, dafl er nicht nur seine VW-Bus-An-
hénger immer wieder mal auf den Huns-
riick bringt, sondern daf er so zwi-
schendurch mit seinen engsten Vertrauten
einen Traktor-Trip durch die Hunsriicktiler
unternimmt.

Einer der vielen interessanten Programm-
punkte in diesem Jahr ist ein »VW-Bus-

Konvoi« von Koblenz durch das Moseltal |

zum Hunsriickdérfchen Eveshausen, dem
Standort des geplanten VW-Bus-Mu-
seumns. Hier werden am Pfingstsonntag
zwischen 13 und 14 Uhr viele hundert
VW-Busse aus ganz Europa eintreffen.

Ich hoffe und wiinsche, daf3 das diesjihri-
ge Treffen allen Teilnehmern ebensoviel
Freude bringt, wie in den vergangenen
Jahren und wiinsche Hermn Klee, daf3 er
seine Idee vom VW-Bus-Museum in
Eveshausen in den nichsten Jahren reali-
sieren kann.

., (s
{ /U \ 6 VY ]\/1\/ |

—y

| Fritz Frey
. Biirgermeister der

Verbandsgemeinde Kastellaun



Sehick

Die Alternative in der Oberklasse

VW-Bus T4 bis 191 kW (260 PS)

Bremsanlage, Fahrwerk, Schalldammung,
Innenausbau und Sonderanfertigungen

Schick-Turbo-Tuning

Robert-Koch-StraBe 8 - 82547 Eurasburg
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GRUSSWORT

Miss VW-Bus 1998

T 1in Gruflwort sollte ich schrei-
— ben. Geme dachte ich. Aber an wen
1 I richte ich dieses Gruwort eigent-
lich? An alle VW-Bus-Fans? An alle bishe-
rigen und zukiinftigen VW-Bus-Deutsch-
land-Treffen-Teilnehmer? Oder vor allem
an diejenigen in der Bevdlkerung unseres
Landes Europa und dem Rest der Welt, die
noch nichts davon wissen! Von was? Na
vom schlimmsten, ansteckendsten und
vor allem gegen jedes Mittel resistenten
Virus:

Nicht etwa MKS* oder BSE* — nein VW!

Der erste Bully (Bj. 1967, 34PS), in dem ich
Urlaub machte, wurde vor Urlaubsbeginn
1984 in der Werkstatt vorgestellt und mit
den Worten des Meisters: »Ganz verkehrs-
untauglich - ist er noch nicht« quasi als ge-
heilt entlassen. Er kutschierte meinen da-
maligen Freund und mich treu und brav
bis Stidkorsika und zuriick. Selbstverstand-
lich hatten wir alles in Rucksécken ver-
packt, nur fir den Fall, daf...

Alle 120 km mufiten wir eine Zwangspau-
se (Lagerschaden) einlegen, aber was tut
man nicht alles fiir seinen Bully.



Fiir Luftgekiihlte
. - Sick Bstal
Sensation! “Winker Limousine/Cabrio
Klassische Volkswagenteile, - winkergiiser
- Sonderkarosserien

Accessoires, Automobilia
und Literatur 1938-1967
Firth. Kaum zu glauben, aber
wahr: Fa. BEETLECHOOSE hat

- KDF-Teile & Literatur
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Damit sich unsere Leser einen
Uberblick iiber diese absoluten
Rarititen verschaffen konnen,
haben wir hier fiir Sie die
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Sémtliche Anhalter, die eigentiimlicher-
weise auf den Rastpldtzen immer sofort
unseren Bully ansteuerten und begeistert,
leicht wehmiitig, in den mit geteilter Front-
scheibe und Dauerheizung ausgestatteten,
ehemaligen Malermeisterbus stiegen, wur-
den doch in kiirzester Zeit recht blass um
die Nase, ob der merkwiirdigen Gerédu-
sche, die der Bully von sich gab.

Kurz und gut, er schaffte es tatsdchlich bis
nach Hause zuriick, wo wir uns leider
schweren Herzens von ihm trennen mus-
sten. Nachdem wir auf der Riickfahrt ein-
fach zuviel Asphalt durch den Fufiraum
erspéhen konnten und unser Azubi- und
Studentengehalt nie fiir Restaurierungs-
mafinahmen reichten, entschlossen wir
uns zu diesem schweren Schritt. Ich hitte
es nie fir moglich gehalten - aber »sie«
rissen ihn uns fast aus den Hinden, {iber-
boten sich gegenseitig. Wir konnten es da-
mals kaum fassen. Aber wir kannten »sie«
ja noch nicht.

Kaum war der Bully weg, suchte ich mir
auch noch anderweitig neues Zubehor
und lermnte Giinther kennen. Ich dachte mir
erst gar nichts dabei, als er mir erzihlte, er
habe einen VW-Bus-Camper. Ich wusste
damals auch noch nicht, dafl auch er »ei-
ner von ihnen« war.

Kaum hatten wir uns néher kennen gelernt,
schlug er auch schon vor, an Pfingsten et-
was besonderes zu machen. Er wolle nach
Koblenz, ein paar Freunde treffen. Das war
1991! Nichts Boses ahnend, begleitete ich
ihn in seinem hiibschen T3. Als wir in Ko-
blenz am Deutschen Eck eintrafen, wurden
wir ganz herzlich von einem damals noch
taufrischen, jungen Mann namens Man-
fred Klee begriifit. Er richtete den Blick auf

mich, dann auf Glinther und sagte die mir
unversténdlichen Worte: »Na, da haste ja
nen tollen Ausbau.

Blod, wie ich damals war, fragte ich spéter
Glinther, ob das stimme, da er den Bus
doch schon lénger hatte, und er brach in
schallendes Gelédchter aus.

So langsam verstand ich. Das war »ihre«
Sprache. Immer mehr und mehr Busse ge-
sellten sich iiber das Pfingstwochenende
zu uns und ich lemnte »sie« kennen. Es
wurde eines der schonsten Erlebnisse, die
mir je widerfahren sind. Seit diesemn Zeit-
punkt gehérte ich zu »ihnen«: Den VW-
Bus-Virus-Infizierten. Unser Alltag spaltet
sich seither auf in die Zeit vor einem VW-
Bus-Deutschland-Treffen und in die Zeit
nach einem VW-Bus-Deutschland-Treffen.

Wir waren immer dabei. Am Deutschen
Eck (mit dem totalen Chaos beim ausein-
ander gerissenen Konvoi in Mayen) und
der lingsten Frithstiickstafel der Welt, dem
morgendlichen Wecken, liebe VW-Bus-Fa-
milie...).

In Bell (als alle wegen »Eastside«, Man-
freds erstern Bully im Festzeit heulten, ich
die immer mehr anwachsende Bully-Men-
ge per UL-Flieger von oben betrachten
konnte, und wir 2 Jahre spiter schier im
Matsch stecken blieben...).

In Halbs (wo man den Platz eigentlich
schon gar nicht mehr {iberblicken konnte,
so viele waren gekommen...).

Und jedes dieser Treffen, die von einer
handvoll VW-Bus-Freunden immer so su-
per organisiert worden sind, sind einmali-
ge, unwiederbringliche Erlebnisse!

11
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Dafiir ein ganz herzlicher Gruf - nur fir
Euch!

Vielen Dank Euch allen dafiir, daf} Thr das
immer wieder veranstaltet habt, bei aller
Miihe und Arbeit, Risiko und Entbehrun-
gen. Das schafft nur, wer echt infiziert ist!

Viele Griifle auch an alle Teilnehmer, die
ja durch ihre Teilnahme am VW-Bus-
Deutschland-Treffen dem Event zu dem
verholfen haben, was es wurde und ist. Ei-
ne weitverstreute, solidarische Fan-Ge-
meinde, die mit Herz und Begeisterung an
einem Fahrzeug héngt, auch wenn der ei-
gene Hersteller diese Liebe offensichtlich
(noch) nicht zu teilen scheint. (Trotzdem
auch Griifle an den Hersteller!).

Durch meinen jetzigen Beruf als Hunde-
trainerin ist die Zeit, die wir mit Urlaub
verbringen kénnen auf ein Minimum ge-
schrumpft. Aber als Post aus Waldesch
kam, war sofort alles verschoben, geregelt
und organisiert: Pfingsten zum VW-Bus-
Deutschland-Treffen. Und das noch in Ko-
blenz, das wiirden wir uns nie entgehen
lassen.

Mein Glinther war ja schon vom ersten
Treffen an dabei, und ich werde ihn leider
nie einholen kénnen. Aber eines kann er
nie schaffen - zur Miss VW-Bus gekiirt zu
werden, wie ich 1998 in Halbs.

Eines der wenigen Erlebnisse, das mir er-
stens die Sprache verschlug und mich
auflerdem in den Genuss brachte, einmal
in der ersten Reihe sitzen zu dirfen (bei
der Gala mit Django Reinhardt und Sym-
ponie-Orchestra).

Man lernt viel als Miss VW-Bus: Clinomo-

bil fahren, noch mehr VW-Bus-Fahrer
kennen, wie man zum 50. Geburtstag des
VW-Transporter aus einer Bully-Torte
springt und zu guter letzt: wie man
Grufiworte schreibt!

An »euch alle«, wo auch immer »ihr« seid:

ganz herzliche Griifie und ein dreifaches
VW-Bus, VW-Bus, VW-Bus!!

Ge (Pda & Co

Eure Miss VW-Bus 1998
Petra Assmann

*MKS = Manfred-Klee-Syndrom
*BSE = Bullys-sind-einmalig
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9. VW-BUs DEUTSCHLAND-TREFFEN

Gelandeplan

Stadtteil Wallersheim

Campingplatz Rhein-Mosel
Neuendorfer Ufer

Urbar Vallendar

Sekior mit Anzeh! Bussan
Emptang

Camp.piatzieftung
Biergarten u. Shop

WC u. Duschen

we

maobils Tolisttenaniagen
Fesizalt

Axtionsfische, Blergarten
Ausstetier |
10  Technik u. Antieferung

11 Ponton, Generationenschau
12 Fihre Altstadt

13 1. Preis der Tombola (Ksan)
14 Spieiplatz
Parkplatz Besucher

Stadtteil Neuendorf
Nevtndorier

CONONBRWN 2D

zur B9

Festung Ehrenbreitstein

Alte

Altstadt
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PROGRAMM

Freitag, 1. Juni

- Personliche Begriifiung der
eintreffenden Teilnehmer

- Empfangscocktail

- BegriiBungsgeschenke

— Ausgabe der kostenlosen
Veranstaltungskataloge

- Info-Material der Stadt Koblenz

- Kurzkataloge

- Einweisung
auf dem Stellplatz

- Anmeldung zur Stadtfiihrung
am Samstag

Die erste schwimmende
VW-Bus-Generation-Show
im Hafenbecken

an der Mosel

1.-4. Junt 2001 iN KOBLENZ

ab 18.00 Uhr
Der erste Preis der Tombola
schwebt {iber Rhein und Mosel

18.00-20.00 Uhr
DJ Mike

20.00-24.00 Uhr
Die legendére Beachparty
im Festzelt

— Mayflower
Folk-Rock der 60er, 70er
und 80er Jahre

— Special Guests:
Fritz, Mario, Frank u.a.

- Beachparty-Revival
ab 00.30 Uhr
Die besten Videos aus alter Zeit

Brohlial, Halbs, Bell, Koblenz
sowie »Happy birthday, Bulli«

17



FrREITAG, 1.

Junt 2001

Die erste schwimmende
Generationen-Schau

seiner nun 30 jéhrigen Geschichte
schon so manch ausgefallene Bully-
Aktion realisiert.

D er VW-Bus-Club Koblenz hat in

Per Lastenhubschrauber wurde ein T3 von
der Festung Ehrenbreitstein zum Deut-
schen Eck eingeflogen. Dafiir wurden eine
Bundesstrafle, eine Eisenbahnlinie und die
Schiffahrt auf dem Rhein gesperrt.

Der einzige schwimmende VW-Bus, ein
Prototyp des Speyerers Thiry, kreuzte fiir
die Teilnehmer des 9ler Treffens auf der
Mosel. Man hatte hierzu eigens eine Ram-
pe ins Wasser gebaut.

Ein Syncro-T3 zog einen Hachenburger-
Bier-LKW nebst Hénger um das Deutsche
Eck. Auf den Ladeflichen war eine kom-

plette Bigband platziert. Der legendére
Syncro-Zug Nr.2 in Bell 1993 bestand aus
10() mit Abschleppstangen miteinander
verbundenen VW-Transportern, die von
einem allradgetriebenen T4 weggezogen
wurden. Beim Syncro-Zug Nr.3 im Jahre
1995, ebenfalls in Bell, zog ein anderer T4
sogar einen 48 to Schwerlast-LKW, auf
dessen Tieflader iiber 200 Personen stan-
den.

Mittels Heiflluftballon wurde der Versuch
gestartet, eine T1-Replika vom Deutschen
Eck {iber Koblenz fliegen zu lassen.

Im Jubildurnsjahr »30 Jahre VW-Bus-Club
Koblenz« sollte wieder etwas auflerge-
wohnliches in Angriff genommen. In Zu-
sammenarbeit mit dem THW plante man
die 1. schwimmende VW-Transporter-Ge-
nerationen-Schau auf der
Mosel. Doch am 22. Juni
tauchten urpldtzlich geneh-
migungsrechtliche Proble-
me auf. Ob sie bewdltigt
werden konnten, siehe Pon-
ton ja oder nein.




FrReEITAG, 1.

JUNI 2001

Mayflower

nicht nur des VW-Bus-Clubs Ko-

blenz, sondern auch der dienstilte-
sten Rockband des Rhein-Lahn-Kreises,
die im letzten Jahr ihr 25-jihriges Biih-
nenjubildum feierte.
Neben den Griindungsmitgliedern Siggi
Gerharz (Bass) und Walter Huber (Ge-
sang) sowie Elli Winkler (Gitarre) haben
sich Guido Gilles {Schlagzeug) und Peter
Obergfell (Gesang, Gitarre) zu dieser For-
mation gefunden.

B ack to the roots heifit das Motto

Dabei kehrt Mayflower nach erfolgreichen
Jahren als Soulgruppe zu ihren musikali-

1.-4. Jun1 2001 IN KOBLENZ

schen Wurzeln zuriick: Gitarrenorientierte
Rockmusik der 70er und 80er Jahre mit
akustischen Elementen.

| Songs von Bob Dylan, Crosby, Stlls &
' Nash, Led Zeppelin, Tom Petty oder den

Rolling Stones gehéren genauso zum Pro-
gramm wie deutschsprachige Nummem
aus eigener und fremder Feder.
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FreiTtaGg, 1. Juni 2001

SWR beim Club

Koblenzer ,,Bullis“ als Fernsehstf:

mmmmmmmwmw.uur das Femsehteam auf den Fundus des Waldescher Architekten Pimkieche
Rahmen éhAll-  Manfred Klee zurilck, der seit fast zwel Jahrzehnten den ,VW-Bus- mm
Club Koblenz" leitet. Auf eineral vierspurigen StraSe
und in einer

..wir zeigen diesen Kultfilm
in der Nacht von Freitag auf Samstag
im Veranstaltungszelt!

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



PROGRAMM

Samstag, 2. Juni

09.00 Uhr
Die ldngste Friihstiickstafel
Ein Campingtisch neben dem
anderen entlang der Mosel
und dem Rhein

09.00-10.30 Uhr
Das Léschboot der Stadt Koblenz
Demonstrationen der Berufsfeuerwehr
Koblenz

10.30-12.30 Uhr
- Alles um den VW-Bully
- VW-Bus-Modellbérse
— VW-Bus-Basar
— Kostenlose Verkaufsfldchen fiir
Verkiufer im Festzelt

12.00 Uhr
Koblenz - Stadt an Rhein und Mosel
kostenlose Stadtfithrungen

Treffpunkt an der Anlegestelle neben
dem Festzelt mit der Personenfihre
direkt in die Koblenzer Altstadt

ab 14.00 Uhr
Mit dem Bus zur Festung
Ehrenbreitstein ..alles mal aus
anderer Perspektive sehen
Treffpunkt am Festzelt
Kostenbeitrag pro Person: DM 8,-
Kinder bis 12 Jahre frei
inkl. Bustransfer, Eintritt Festung,
Fihrung

1.-4. Junt 2001 1N KoBLENZ

15.00-17.00 Uhr
Ausstellung Sonderléschfahrzeug
der Berufsfeuerwehr Koblenz

16.00 Uhr
Kindernachmittag
mit Jiirgen Schénkes
Treffpunkt im Festzelt

18.00 Uhr
»Die Alten«
Wie alles vor 30 Jahren begann
Erfahrungsaustausch, Diashow
im Festzelt

19.00 Uhr

- »standesgeméfle Ankunft«
des Schirmherrn

- Er6ffnungsansprache
OB Dr. Schulte-Wissermann

- Vorstellung des &ltesten
einsatzbereiten VW-Transporters

- Aktion »Eves«

' ab 20.00 Uhr

Jubildumsabend
»30 Jahre VW-Bus-Club Koblenz«

— Kniff's Cocktail-Band & Giiste
— Proklamation der

Miss-VW-Bus 2001
— »Back to the roots«

ab 01.30 Uhr
DJ Mike spielt »Schlaf-Lieder«
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SAMSTAG,

2. JUNI

2001

Die langste Friihstiickstafel

Der Beginn etner »langen« Freundschaft

m Samstag, 2. Juni um 9.00 Uhr
Awerden wir wieder auf Altbew&hr-

tes zuriickgreifen. Durch die Anein-
ander-Reihung aller Campingtische am
Leinpfad wird, wie vor genau 10 Jahren
Gemeinsamkeit dokumentiert. Gemein-
sam Frithstlicken im Kreise der VW-Bus-
Familie.
1991 war die Frithstiickstafel aller Bully-
Fahrer zusammen genau 650 Meter lang!
Marmelade wurde weitergereicht, Eier
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verteilt, Kaffee gegen Tee getauscht. Wie
lang wird die Tafel dieses Jahr? Uber was
unterhélt man sich heute?

Uber die parallel stattfindende Demonstra-
tion des Feuerlschbootes der Feuerwehr
Koblenz auf dem Rhein? Vielleicht sogar
iiber die kostenlosen Brétchen, die der
VW-Bus-Club Koblenz verteilen wird.

Wir danken dem Campingplatz-Betreiber,
Familie Buhlmann, fiir diese nette Geste!
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SAMSTAG, 2. JuN1 2001

Jurgen Schontges

- ——
| ey

it seiner klassischen »Hannes- °
| \ / | Wader-Stimme« und seinem Hén- »L].G der
dchen fiir Kinder zieht er jung und oo .

alt in seinen Bann. Er lidt ein zum fur Klnder«
Zuhoren und auch zum Mitmachen.

Schéntges singt lustige aber auch nach-

denkliche Lieder und bei »Oma hupf mal«

beschreibt er einen kleinen Jungen, der

seine Oma neckt. Es ist ein Beispiel fiir

Jirgens eigenen Humor und seine Ideen, ’

die er wohl schon als kleiner Junge hatte.
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SAMSTAG, 2. JuNI

2001

Kniff's Cocktail Band

niff's Cocktail Band und das

VW-Bus-Treffen — zwei, die sich ge-

funden haben. Schon vor vielen
Jahren trafen sich auf dem Campingplatz
am »Neuendorfer Eck« die VW-Bus-
Freunde zu ihrer groflen Sause. Just zu
dieser Zeit begab es sich auch, daf Ralf
»Kniff« Rosenbaum, Bandleader der Kniff's
Cocktail Band, damals noch Keyboarder
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der nicht mehr existierenden »Feetwar-
mers« auf die zu allen Feiern bereite Schar
der Bully-Freunde traf. Es war Liebe auf
den ersten Ton.

Die Sympathie auf beiden Seiten war von
diesem Moment an ohne Grenzen. Meh-
rere tausend begeistete Fans konnten nicht
genug von der mit viel Herzblut darge-
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brachten Musik bekommen. »Knocking on
Heavens Door«, »Unchain my heart« und
»Hey Jude« lieflen die Herzen der VW-
Bussler héher schlagen und man war sich
sicher: Das machen wir noch mal.

Aber erstens kommt es anders, zweitens
als man denkt...

Die Feetwarmers trennten sich und der
Weg der neuen Freunde ging erstmal aus-
einander. Beim stébern im Internet wurde
Kniff durch Zufall auf die Seiten des VW-
Bus Clubs geweht. Die Erinnerung und
Begeisterung war sofort wieder da. Ein
paar Mails hin und her und es stand fest:
Die neue Band von Kniff wird am Deut-
schen Eck so richtig einheizen.

Kniff, Uwe, Maggie, Jorg und Ihre Sénge-
rin Chris freuen sich schon ganz gewaltig,
zudem sie auch einen praktizierenden Bul-
lyfahrer in ihren Reihen haben. Gitarrist
Jorg, auch liebevoll Blue George genannt
schwort auf VW-Bus, und nachdem er sein
letztes geliebtes Schéfchen letztes Jahr in
die ewigen Bully-Jagdgriinde schieben
mufite, machte er es wie ein Reiter der
vom Pferd fallt: Sofort wieder ein neuer, al-
ter Bully. Einmal Bully, immer Bully.

Kniff's Cocktail freut sich auf alle Fille auf
ihren Auftritt am 2. Juni 2001 am Deut-
schen Eck und wiinscht allen die anreisen
und auch spiter wieder abreisen gute
Fahrt und bis dahin: Let's have a Party!
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uch DJ Mike freut sich

wieder darauf, uns in der Live-

Band-freien Zeit mit Oldies
und aktuellen Hits aus der »Konser-
Ve« ZU Versorgen.

Er ist Baujahr 1963, Samba-Busse
wurden damals noch gebaut, mittler-
weile sieht Mike mit seinen fast 2
Metern Korperlinge ausgewachse-
nen' T4s in'die imaginéren Regenrin-
nen. Seine DJ-Laufbahn begann, als
auf den Straflen noch kein einziger
T3 rolite, Abba war mit ihrer »Dan-
cing Queen« und Boney M. mit »Dad*
dy Cool« dick im Geschaft

Ob 1983 Modern Talking den frisch
présentierten Syncro-Bully meinten,
als sie »Youre my halbs.« tréllerten
ist ungewif. D Mike wurde zu die-
ser Zeit schon zum besten Nach-
wuchs-DJ ausgezeichnet.

Jeweils am Samstag und Sonntag
Nacht lasst's Mike krachen.
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PROGRAMM

Pfingstsonntag, 3. Juni

09.00 Uhr
Morgenstund hat Gold im Mund
Weckaktion durch »Gingado«

ab 09.30 Uhr
Frithshoppen-»Matinee«
im Festzelt
Bluebirds (Boogie Woogie)

11.00 Uhr
Fahrerbesprechung
»VW-Bus-Konvoi«
Uber Koblenz, Giils, Winningen,
Kobern, Lof, Brodenbach, Burgen
Macken, Eveshausen
und zurlick vorbei an Waldesch
nach Koblenz

ca. 14.00 Uhr
Ubergabe des
»dltesten VW-Transporter«
an die FFW Eveshausen
in seiner neuen Heimat

ab 15.00 Uhr
Die erste »verbale Stadtfiihrung«
Von und mit Manfred Gniffke
im Festzelt

17.00 Uhr
»Walking Acts«
Wailin Willi, Mike Brosnan,
Hans Blues and Boogie
Auf dem Veranstaltungsgeldnde
und im Festzelt
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18.00 Uhr
Pfingstballet
der Damentanzgruppe der
KG-Rheinfreunde im Festzelt

18.07 Uhr
DJ Mike heizt ein
...die besten Plétze sichern!

20.00-01.00 Uhr
Die Assholes Coverband
...bis das Festzelt tobt
bitte nicht auf den Tischen springen!

ab 01.12 Uhr
DJ Mike laf3t's krachen
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SONNTAG, 3. JunI 2001

Gingado
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er Pfingstsonntag beginnt um

9.00 Uhr mit einem Paukenschlag!

Original brasilianische Samba reif3t
uns aus unseren VW-Bus-Trdumen. Sam-
ba batucada - Trommeln, Glocken, Ska-
ker...

Gingado spielte schon vor tausendfachem
Publikum - im Straffenkarmeval von Rio
»Rhenus«.
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SONNTAG, 3. JuNn1 2001

Der VW-Bus-Konvoi

m Pfingstsonntag, 3. Juni 2001
A startet um 13.00 Uhr der »Eves-Kor-

so« vom Veranstaltungsgeldnde
Campingplatz Rhein-Mosel in Koblenz.

Von Koblenz-Liitzel geht es auf der linken
Moselseite tiber Giils, Winningen und Ko-
bern-Gondorf auf der B 416 bis nach L&f,
wo die Mosel iiberquert wird.

Auf der B 49 fithrt der Weg weiter durch
Brodenbach bis nach Burgen, wo der Kor-
50 links auf die L 205 nach Macken ab-
biegt, durch Macken weiter in siidlicher
Richtung nach Eveshausen und von dort
auf der selben Strafie zur Mosel zuriick.

Entlang der Mosel fithrt der Weg auf der B
49 von Burgen tiber Brodenbach Richtung
Alken. Kurz vor Alken biegt der Konvoi
auf die L 207 nach Pfaffenheck ab.

Von hier geht es tiber die B 327 (Huns-
riickhéhenstrafle) vorbei an Waldesch
nach Koblenz zuriick.

Die Strecke wurde aus mehreren
Gesichtspunkten gewihlt.

1. Zum einen werden den vielen VW-Bus-
Gisten, die an dem VW-Bus-Korso teil-
nehmen, die reizvolle Landschaft der Un-
termosel mit ihren steilen Weinterrassen,
Burgen und gepflegten Ortschaften néher
gebracht.
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2. Es werden Orte und Gegenden passiert,
in denen bereits in der Vergangenheit
VW-Bus-Deutschland-Treffen stattfanden:
Giils {1985), Winningen (1983), Bell im Ka-
stellauner Land (1993 und 1995).

3. Lange Geraden, weite Kurven und wei-
teinsehbare Streckenabschnitte vermitteln
den Teilnehmem ein einzigartiges »Wir-
Gefiihl«, der Begegnungsverkehr im Bayb-
achtal von und nach Burgen/Mosel wird
zum bisher noch nie da gewesenen VW-
Bus-Erlebnis werden.

4. Der Besuch in Eveshausen mit Ortsum-
rundung, soll allen Teilnehmern die traum-
hafte Lage dieses Hunsriickértchens und
die neue Heimat des zukiinfigen »VW-
Bus-Museums« zeigen.

Wichtige Hinweise

Die Teilnehmer wurden schrifilich und
miindlich auf folgende Rahmen-Bedingun-~
gen hingewiesen und erkennen diese an:

Die Vorschriften der StVO miissen genau-
estens eingehalten werden!

Bei dem VW-Bus-Konvoi handelt es sich
nicht um einen Verband gemaf} § 27 St-
VO, die Teilnehmer genieflen keine Son-
derrechte im Straflenverkehr.

Diszipliniertes Verhalten wird vorge-
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Autobahnkreuz ,:;i,"‘:‘
__ Koblenz o

¢_Eveshausen

schrieben. Der Veranstalter haftet nicht
fiir Personen- und Sachschéden.

pitte den VW-Buy ganz(l
rechts abstéllen. Die Nachfolgenden vor-
bei lassen, den Konvoi nicht auseinander
Tankstellen befinden sich im Bereich der l+—réiflen! Die Schluffahrzeuge leisten Pan-
Konvoi-Strecke in Giils (Shell), Kobefn- | nendienst. Ein Abschleppwagen wird
Gondorf (Aral), L&f (BP), Brodenbach zum Bergen am Konvoi-Ende mitgefiihrt.
(DEA), Pfaffenheck (Total). Nach dem |

Tanken wieder in den Konvoi einfiigen. |
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SONNTAG, 3. Jun1 2001

Bully-Air

enn sich am Samstag, 3. Juni

um 13.00 Uhr der VW-Bus-Kon-

voi auf den Weg in den Huns-
rick macht, startet parallel ein Hubschrau-
ber der Hahn Helicopter GmbH. Dieser
begleitet den iiber 18 Kilometer langen
VW-Transporter-Wurm.

An Bord befindet sich ein Kamerateam,
das den gigantischen »VW-Bus-Wurme
aus der Luft aufnehmen wird. Impressio-
nen, die auf Video gebannt werden und
spéter zu erwerben sind.

You have a dream ?
We let dreams come true !
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SONNTAG, 3. JunNI 2001

Bluebyrds

it rund 100 Gigs pro Jahr sind
| \ / | die Bluebyrds Deutschlands meist-

gebuchtes Blues-Duo. Sie haben
bereits auf den unterschiedlichsten Biih-
nen ihre internationale Klasse unter Be-
weis gestellt. Ob auf der Loreley beim
groflen Harley Davidson Festival, bei den
wichtigsten européischen Tattoo Conven-
tions oder in Blues-, Country- und Jazz-
clubs - die Bluebyrds wufiten stets zu
iberzeugen und sind mittlerweile auch ein
beliebter Support-Act geworden. Sie ha-
ben bereits mit Bands wie Whitesnake,
Walter Trout, Dave Hole, Alvin Lee, Can-
ned Heat, Dr. Feelgood, Original Blues Bro-
thers Band, Omar and the Howlers, Stan
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Webb's Chicken Shack, Blues n’ Trouble
und Nine Below Zero gespielt.

Neben dem abwechlungsreichen Klang-
spektrum, das beiden Vollblutmusiker aus
dem Ruhrpott durch Einsatz von akusti-
scher und elektrischer Gitarre sowie Dob-
ro und National Steel erzeugen, tun ihre
Stimmen ein briges. Wahrend »Slidin’«
John mit seiner klaren und weichen Stim-
me den Zuhorern eine Prise Stidstaaten-
Country ins Ohr haucht, donnert »Crazy«
Chris mit voller Inbrunst »wie der kleine
Bruder von Gary Moore — nur viel gewag-
ter, extravaganter und einfach spannen-
der« (WAZ).
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SONNTAG, 3.

Juni 2001

Fieberhaft

Tage vor dem Treffen an der Orts-

durchfahrt in Macken gearbeitet.
Durch Macken soll der VW-Bus-Konvoi
am Pfingstsonntag gefithrt werden. Die al-
les entscheidende Frage »Schafft es die
ausfithrende Firma noch bis Pfingsten, die
Teerdecke aufzubringen?« wurde vom &rt-

F ieberhaft wurde noch wenige
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lichen Bauleiter wie folgt beantwortet: »Ich
bin selbst VW-Bus-Fan — das kriegen wir
schon hinl«

Und sie haben es tatséchlich geschafft,
rechtzeitig zum Konvoi kann sich die Ge-
meinde Macken tiiber ihre neue Strafle
freuen. Wir freuen uns auch!

9. VW-BuUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



SONNTAG, 3. JunNI 2001

Assholes

er sie gesehen hat, weif was
Wihn erwartet: Ein gnadenloser

Groove, zwei verriickte Sénger,
die das letzte aus dem Publikum heraus-
holen, drei Stunden absolutes Chaos mit
Hits aus vier Jahrzehnten, garantiertes
Versagen des Deos inbegriffen, und, und,
und... Nicht zu vergessen, »Sabinchen«:
der stimmgewaltige spezial guest...

1.-4. Junt 2001 1N KOBLENZ

Von den Live-Qualititen der Asshole-
Gang konnten sich bereits »Der Meister«
Gildo, Biker-Freaks auf der »German Bike-
Week« und sogar die S-FOR-Truppen in
Bosnien {iberzeugen.

Abheben, abdrehen, eintauchen in die cha-
otische Asshole-Welt am 3. Juni in Koblenz
beim 9. VW-Bus-Deutschland-Treffen.
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SONNTAG, 3.

Jun1 2001

Manfred Gniffkes
verbale Stadtfiihrung

om Neuendorfer Eck hat man

.\ / fast alle Sehenswiirdigkeiten von
Koblenz im Blick. Hoch iiber dem
Rhein die maéchtige Festung Ehrenbreit-
stein und am Zusammenflul von Vater

Rhein und Mutter Mosel den alten Kaiser
Wilhelm auf seinem hohen Ross.

Die Krénung ist dann am Abend im Licht
der untergehenden Sonne die Koblenzer
Altstadt. Die Hahne auf den Zwiebeltiir-
men - bei uns »Zwiwwelstdrm« genannt -
der Liebfrauenkirche strahlen im goldenen
Gefieder. Die Kirche staht im Mittelpunkt
der alten Stadt auf dem hochsten Punkt. Im
zweiten Weltkrieg wurde auch diese Kir-
che ein Opfer der Bomben, sowie 87 Pro-
zent der Stadt.

Mit Gottes Segen und viel Biirgerflei3
wurden Kirche und Stadt wieder aufge-
baut. Als 1953 die Tiirme wieder im alten
Glanz erstrahlten, sagten die Koblenzer:
»Die Owerpfarrkerch hat ihr Zwiwwel-
stdrm widder, et gieht widder offwirts met
der Stadt, mir komme widder raus aus de
Trilmmere«. So war es dann auch und
noch heute sind die Tiirme der alten Stadt-
kirche eines der Wahrzeichen von Ko-
blenz.

Viel Schénes kann man noch vom Cam-

pingplatz am Neuendorfer Eck aus sehen.
Aber man sollte nicht nur schauen, man
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muf} sich die alte 2000jdhrige Stadt und
ihre Geschichte ergehen. Es lohnt sich.
Man trifft viele nette Menschen in der
Stadt, denn die Koblenzer sind gastfreund-
liche und humorvolle Leute. Die beiden
Fliisse haben sie geprégt. Dies hort man
auch, wenn'die »Kowelenzer« den Refrain
ihrer Nationalhymne, des Schéngelliedes,
singen: »Eh lusdich Kowelenzer Schéngel-
che ich sein, gedaaft met Rhein-, Mussel-
wasser on met Wein. Gesond am Herz,
der Lewer on der Lung, on sein och mei-
ner Modder ihre allerbeste Jungl«
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PROGRAMM

Pfingstmontag, 4. Juni

ab 10.00 Uhr
Katerfriihstiick
im Festzelt

10.00-12.00 Uhr
Rambling Rovers
im Festzelt

ca. 11.00 Uhr
Tombola
Ziehung der Preise
1. Preis Westfalia Joker

ab 13.00 Uhr
persdnliche Verabschiedung
der Teilnehmer

Anderungen vorbehalten

1.-4. Jun1 2001 IN KOBLENZ

SCHWERWIEGENDE
KOMMUNIKATIONS-
PROBLEME

Wenn schon der Gestalter dieses Katalo-
ges mit Nachnamen »Zischka« heiflt, es
beim Bilderrétsel eine Flasche K&nigsba-
cher »Zischke« zu gewinnen gibt, und der
Filmer Bodo »Knifka« seit Jahrzehnten die
VW-Bus-Deutschland-Treffen dokumen-
tiert — so ist das schon ziemlich verwir-
rend. Wenn aber neben Zischka, Zischke
und Knifka noch »Kniff« (Schneefléckchen)
mit seiner Band Musik macht und Man-
fred »Gniffke« fiir die »verbale Stadt-
filhrung« zustdndig ist, so ist das Chaos
perfekt. Kein Wunder also, wenn in bier-
reicher Laune tber kiihles Zischka-Bier
und Gniffkes heifle Musik gesprochen

| wird, und wenn dann Manfred Kniff auf

einmal fiir die Videodokumentation ver-
antwortlich ist.
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MoNTAG, 4. JUNI

2001

1. Preis der Tombola

Treffen in Koblenz verloste der Club

einen hervorragend restaurierten T1,
der von einem jungen Mann aus der
Schweiz gewonnen wurde.

B eim letzten VW-Bus-Deutschland-

Zum diesjahrigen Treffen war wieder eine
Raritdt gesucht, etwas ganz besonderes fiir
einen VW-Bus-Sammler. Wir fanden
durch Zufall einen ganz frithen Westfalia-
Joker aus dem allerersten Produktonsjahr!

Noch bevor Volkswagen im August 1980
die Fahrgestellnummern international ein-
heitlich auf 17 Stellen festlegte, wurde die-
ses Modell bereits ausgeliefert und schon
am 7. Juli 1980 zum ersten mal zugelassen.

Der unter Liebhabern gesuchte Joker,
selbstverstdndlich ein Ersthandfahrzeug,
von seinem ehemaligen Besitzer liebevoll
gepflegt, wurde regelméfig im Winter still-
gelegt. Dies erklért auch die geringe Lauf-

leistung in Relation seines hohen Alters von
nur 120.000 Kilometern. Sein luftgekiihlter
1970 ccm-Motor verfugt iiber 70 PS.

Unter den Teilnehmern und Besuchern des
9. VW-Bus-Deutschland-Treffens wird die-
ses seltene Sammlerstiick zu Gunsten
zweier guter Zwecke verlost.

Der Reinerlos fliefit ohne Abziige der Kin-
derabteilung des stidtischen Klinikums
Kemperhof sowie dem Projekt des Malt
eser Hilfsdienstes, Koblenz »Kinder in Not«
zum Bau von drei Kinderhdusern in Ving-
rad und Dumbrava/Ruménien zu.

Dank an die Firma Autolackiererei Esly,
Koblenz, die fiir uns die optische Aufarbei-
tung des Fahrzeuges {ibernahm.

Der Stadt Koblenz »Koblenz-Touristike«
danken wir fiir die Unterstiitzung der Ak-
tion »1. Autokran am Deutschen Eck«
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Einen besonderen Dank
gilt Matthias Hirsch und
Gerrit Brunke von »Der
Bushaltestelle« — Haupt-
strafle 3la, 57250 Net-
phen, Telefon 0170-
8638452 - die den VW-
Bus-Club Koblenz bei der
Beschaffung des Fahrzeu-
ges hervorragend unter-
stiitzten.
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MONTAG, 4. JUNI

2001

Rambling Rovers

turscheune Hof Aspich. Mit ihrem

mehrstimmigen Gesang und ihrem
phantastischen Koénnen auf den Instru-
menten machen sie jeden Auftritt zur Par-
ty. Thre ausverkauften Konzerte enden
meist mit Songs wie »Wild Rover« oder
»Whisky in the Jar«.

D ie irische Folk-Combo der Kul-

1.-4. Jun1 2001 1N KOBLENZ

Die Jungs aus Trier bringen ihre Zuhérer
unweigerlich zum Mitsingen und geben
keine Ruhe, bis nicht auch der Letzte mit-
macht.
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NocH KOSTENFRE!:

Der bundeseigene Luftraum

die zahlreichen Genehmigungsver-

fahren fiillten sich im Laufe der 8-
monatigen Vorlaufzeit. Wesentlich zu die-
ser Fiille trug die Korrespondenz mit einer
hier der Fairnef} halber nicht genannten
Behorde bei. Schon beachtlich, »wie sich
hier hinter der Blirokratie verschanzt
wird«, Aber es mufl ja schliefilich alles sei-
ne behérdliche Ordnung haben, die vielen
Mitarbeiter — Beamte gar - wollen be-
schiéftigt sein und tun nur ihre Arbeit.

D es Organisators Aktenordner fiir

Unglaublich, was man aus dem Anmieten
einer Wiese vor dem Campingplatz ma-
chen kann. Hier mufl ein Vertragswerk
entstehen! Sogar die schrifiliche Zustim-
mungserklarung der Kommune, hier die
Stadt Koblenz, wurde gefordert und auch
umgehend vorgelegt. Den ganzen Wiesen-
Verwaltungsakt nennt man dann »Pri-
vatrechtliche Inanspruchnahme bundesei-
gener Landflachen. ..« und miindet schlief3-
lich in einem 4-seitigen Vertrag, 2-fach,
zum Gegenzeichnen und Riickgabe.

Damit nicht genug: Der Veranstalter
mdchte auf einem Ponton eine »VW-Bus-
Generationen« errichten. Teufel auch!
Zunéchst braucht man hierzu einen An-
trag auf Genehmigung. Dazu Lagepléne,
Grofle des geplanten Pontons etc.

Was? Einen Autokran am Deutschen Eck
will man auch noch errichten? Irrtimli-
cherweise gab der Antragsteller zu, dafl
das am Kran héngende Fahrzeug iiber
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dem Wasser hingen soll. Aha - da wird
doch eine weitere Genehmigung erforder-
lich. Wie gehabt, denn es handelt sich bei
dem Autokran schliefilich um ein »Bau-
werke, das moglicherweise sogar die
Schiffahrt behindern kénnte. Auch diese
Hiirde nahm der Antragsteller, nennen wir
ihn mal Organisator. Ein 8-seitiges Ver-
tragswerk (ohne das Anschreiben, ver-
steht sich) entstand. Dafd jeweils auf die
fristgerechte Einzahlung des Entgelts nach
§ 1 Abs. 3...zu achten ist, versteht sich
mittlerweile von selbst.

Noch nicht genug: Es folgte der Verwal-
tungsakt »Privatrechtliche Inanspruchnah-
me der Wasserstrafie Mosel«. Am 18. Mai
erreichte den Organisator das Anschrei-
ben mit der »Nutzungsentgeltfestlegung
gem. Verwaltungsvorschrift«. Beigefiigt
war eine neue, 4-seitige Nutzungsverein-
barung, 2-fach, zum Gegenzeichnen und
Riickgabe... Das war’s vorerst!?

Nebenbei bemerkt handelt es sich bei den
inzwischen angefallenen Gebiihren fast
um einen vierstelligen Betrag. Was hitte
man damit nicht alles anstellen kénnen.

Ganz anders die hilfsbereite und spontane
Unterstiitzung des Technischen Hilfswerks
Koblenz. Vielen herzlichen Dank. Dank
auch der »Koblenz Touristike und den
stidtischen Amtern fiir Sport, Strafienver-
kehrswesen und Ordnung fiir ihr Engage-
ment. Vielen herzlichen Dank auch den
Koblenzer Maltesern.
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LEBENDIGE VW-BuUus-GESCHICHTE

Back to the roots

Erinnerungen von Reiner Nitka,
Griindungsmitglied des 1. VW-Bus-Club Koblenz

eunzehnhunderteinundsiebzig,
| \ I ich war gerade 19 Jahre alt. Mein

erstes Auto, ein DKW Junior (kennt
den heute tiberhaupt noch jemand), war
nun endgiiltig in den Autohimmel gekom-
men. Alle braven Autos kommen dahin.
Trotzdem brauchte ich ein neues (altes)
Auto, als fahrbaren Untersatz. Praktisch
sollte er sein, preiswert sowieso und zu-
verldssig. Der Wagen sollte den Traum
von Freiheit und Abenteuer erfiillen. Wo-
bei noch keiner so richtig wusste, was da-
mit eigentlich genau gemeint war.

Abends vor unserer Stammdisco in Ko-
blenz: »Hallo Roland, wie geht's. Sag mal,
was fahrst du {iberhaupt fiir einen Wa-
gen?« »Einen VW-Bus«.

Genau, das war's! Freiheit, Abenteuer, al-

les was wir uns vorstellten vereinigte die- |
ses Fahrzeug in sich. Man schob nicht ei- |

ne lange Haube vor sich, zog keinen Kof-
ferraum hinter sich her. Der VW-Bus war
von Anfang bis zum Ende Innenraum.
Man konnte viele Leute mitnehmen, plus
geniigend Bier, man konnte darin schlafen.
Einfach in einer fremden Stadt stehen, die
Vorhdnge zu und man braucht kein Hotel.

Bald war ein, nicht mehr ganz taufrischer

Bus gefunden und gekauft. Unten rot und
oben weis. Er sah fiir mich trotz seines Al-
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ters einfach toll aus. Endlich hatte man
auch mal ein ruhiges Pldtzchen fiir ku-
schelige Stunden mit der Freundin.

Die Clique packte begeistert Bier in den
Bus und wir fuhren ins Brexbachtal oder
an die Mosel oder, oder, oder... Es gibt
viele schone Pldtze.

Schon bald geschah aber das Fiirchterli-
che. Der Motor lief sich nicht mehr star-
ten. Mein Bus fuhr nicht mehr. Aber Bus-
fahrer helfen sich untereinander. Roland
schleppte mich mit seinem Bus zu mir
nach Hause ab. Mit vereinten Kréften war
der Motor schnell ausgebaut. Das ging da-
mals bei den alten VW-Bussen wirklich
noch problemlos. Der Schaden war zum
Gliick gering und lies sich mit einfachen
Mitteln beheben. Mein Bus fuhr wieder.

An langweiligen, regnerischen Tagen stell-
ten Roland und ich manchmal unsere Bus-
se mit gedffneten Tiiren so aneinander,
dafl man ohne auszusteigen von einem in
den anderen Bus konnte. Bald gesellte sich
noch Detlef mit seinem VW-Bus zu uns.
Dann kaufte auch Harald sich einen VW-
Bus. Die Hinkelmann-Briider hatten dann
auch einen...

Was passiert, wenn drei Deutsche zusam-
men kommen? Sie griinden einen Verein.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN
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So griindeten wir im Frithsommer 1971
den VW-Bus-Club Koblenz. Ein lockerer
Zusammenhalt zwischen Gleichgesinnten.
Man half sich gegenseitig bei Reparaturen,
irgend jemand wusste immer, wo das pas-
sende Ersatzteil preiswert zu bekommen
war. Wir machten gemeinsame Ausfliige
mit unseren Bussen. Der VW-Bus-Konvoi
war aus der Taufe gehoben. Im ersten Jahr
brachten wir es schon auf ca. 8 Busse.

Auch wenn im Laufe der Zeit, der eine
oder andere seiner Wege ging, mal ein an-
deres Fahrzeug fuhr, die schéne Stadt Ko-
blenz verlief3, so ist doch bis heute eine
tiefe Verbundenheit geblieben. Die An-

1.-4. Jun1 2001 IN KOBLENZ

.2

, b v
£ K
frd s g :-"‘

) -
-

fangszeit des VW-Bus-Clubs war eine
wunderschéne Zeit mit vielen tollen Erleb-
nissen, an welche ich mich heute — dreiflig
Jahre spater - immer noch gerne erinnere.

Und ganz besonders stolz und gliicklich
bin ich, hier an diesern schénen Flecken Er-
de, an Rhein und Mosel, mit meinen alten
Freunden von damals, heute diese grofie
VW-Bus-Gemeinde erleben zu diirfen.

Es griifit euch alle ganz herzlich
euer Reiner.
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BEWEGTE BULLY-ZEITEN

Koblenz in den 60ern

Herbert Gauls, dem der Club in sei-

ner 8%er Ausgabe der »Festschrift«
iibrigens das Gruppenfoto (siehe néchste
Seite) verdankt, brachte diesen interessan-
ten Fotoband heraus. Die darin abgebilde-
ten Fotos der spdten 60er Jahre, entspre-
chen in etwa der Zeit, in der in Koblenz
der VW-Bus-Club gegriindet wurde.

D er engagierte Koblenzer Fotograf

Fiir das stddtische Tiefbauamt, das {ibri-
gens mit dem T2 »KO-2079« unterwegs
war, steigt der Fotograf in die Kanalisation
ab, um Schiden zu dokumentieren. Heute
macht das ein Kanalfernauge, das Tief-
bauamt f&hrt inzwischen T4.
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»Die Anzahl der Reparaturwerkstétten hélt
mit der Fahrzeugzunahme nicht Schritts,
meldete die Rhein-Zeitung am 21. Oktober
1961. Die Aufnahme zeigt den Betriebshof
der Firma Reifen Kriiger am Wallersheimer
Weg. Im Hintergrund der Firmen-Bully

Rechts oben: Dem Deutschen »liebstes
Kind« bekommt alljghrlich bei traditionel-
len Fahrzeugsegnungen vor St. Kastor gott-
lichen Segen. Rechts im Bild ein friher
VW-Bus Samba.

Rechts unten: Vor dem Geschéftshaus ge-
geniiber der Herz-Jesu-Kirche prigen
VW-Busse das Strafienbild. Fleurop- und
Kaffeewerbung auf den beiden Kastenwa-
gen, rechts eine Hochraum-Pritsche.

9. VW-BUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN
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DeEr CruB 1989

Das waren noch Zeiten

m Veranstaltungskatalog zum 4.

VW-Bus-Deutschland-Treffen 1989 kam

dieses Gruppenfoto zum Abdruck.
Nicht nur das Foto ist zwischenzeitlich arg
vergilbt, teilweise die Gesichter der darauf
Abgebildeten leider auch.

Das Dutzend »anstrengender« Clubjahre
ist besonders dem jungen Mann rechts im
Bild (an der Fahrertiir) ins Gesicht ge-
schrieben. Hajo, unser. Vizeprésident ver-
énderte sich so gut wie nicht (wird sowie-
so nicht élter). Bodo Knifka, auf dem altent




Foto noch mit'schwarzem Haar, lie} sich
zwischenzeitlich leicht ergrauen und
Adem bekommt nach wie vor beim Bier-
trinken eine Locke.

Michael Haubner, links hinten im Hinter-
grund im Pullover mit Parkett-Muster, sah
eigentlich auch schon immer so aus und
Hans Mettler, vome in der Mitte im Sand
sitzend, trigt heute noch sein hellblaues
Hemd!

Der kleine Roman, ganz vorne mit Sand
spielend, macht heute wieder dasselbe.
Seit 28 Tagen ist er beim Bund und grébt

.
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Schiitzenldcher. Vor dem rechten Vorder-
rad des T3-Bullys hockt Muem, der ssh
damals so aus wie heute sein Sohn Ro-
min. Neben ihm Ingrid Klee, die Hillary
des Clubs, sah vor 12 Jahren ganz schén
lmackig aus, was sich eigentlich iiberhaupt
nicht verdndert hat (meint Manfred).

Die kleine Anna, das vierjéhrige Médchen
mit Mickey: Mouse-Pullover féhrt heute
schon gelegentlich T3-Automatik-Bus,
zwar noch nicht ganz legal, denn sie ist
erst/schon 16 Jahre. Legal und'sehr stolz
fihrt mittlerweile Nina Rof8 (auf dem Foto
kratzt sie sich.am Ohr) im restaurierten
US-T2-Camper durch die Lande.




ToMBOLA VON 1983

Ratlosigkeit

land-Treffen 1983 wurde den Teil-

nehmern eine Tombola geboten.
Den ersten Preis — ein Damen-Fahrrad -
gewann ein junger Mann aus Bonn, der
noch zu allem Uberfluss mit dem Motor-
rad angereist war.

B ereits beim 1. VW-Bus-Deutsch-

Der zweite Preis, eine Klappbank von teca,
im Riesenkarton, gewann eine junge Fami-
lie, die mit einem schon ausgebauten T2
zum Treffen gekommen war.

Ratlosigkeit unter den Gewinnern: Wie
bekommt man die Preise nach Hause? Bei
beiden boten die VW-Busse von Freunden
den benétigten Platz!
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Macht auch auf dem Rad eine gute Figur:
unsere Schwiegermutter Hiltrud. Auf dem
Sozius, Joseph (vor acht Jahren)
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TREFFEN 1983 unD 1985

The day after

Als Festzelte noch die Grofle einer Garage hatten: Winningen 1983, unmittelbar nach
dem 1. VW-Bus-Deutschland-Treffen. Gerade war im knécheltiefen Schlamm der schick-
salstrichtige Satz geboren: »Nie wieder ein VW-Bus-Treffen«

Zwei Jahre spiter: In Giils/Mosel verbrannten wir uns 1985 alle freiliegenden Kérpertei-
le, und schon wieder hiefd es voller Ernst: »Nie wieder ein VW-Bus-Treffen«
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TREFFEN 1987, 1989 uND 1993

»Nie wieder...

Mit 300 VW-Bullys iiber den Niirburgring. Kon-
voi am 29. Mai 1987, es folgte ein Chaos auf der
Riickfahrt nach Koblenz, so schlimm, daf} es
schon wieder hief3: »Nie wieder ein.. .«

Der schwimmende VW-Bus von Gerhard Thiry
vor dem Deutschen Eck - damals noch ohne Kai-
ser Wilhelm. Die Genehmigungsverfahren fiir
das Treffen im Mai 1989 nahmen wieder die
Nerven des Organisators so in Anspruch, dafi er
felsenfest behauptete: »Nie wieder.. .«

In Bell/Hunsriick flippten 1993 die Teilnehmer mit den »Kornvoi-Simulatoren« so aus, dafl
schon wihrend des Treffens feststand: »Nie wieder.. .«
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VW-BUSSE BEI

DER FEURWEHR KOBLENZ

Lange Tradition

er Einsatz von VW-Bussen bei
Dder Feuerwehr Koblenz hat eine

lange Tradition. Bereits Ende der
fiinfziger Jahre wurden die ersten Fahr-
zeuge bei der Berufsfeuerwehr und den
Einheiten der Freiwilligen Feuerwehr ein-
gesetzt. Im wesentlichen deckten sie fol-
gende Einsatzbereich ab:

Krankenkraftwagen (KTW)
fiir den Rettungsdienst (damals noch bei
der Feuerwehr) und den Krankentransport

Mannschaftstransportfahrzeug (MTF)
Mit 8 bis 9 Sitzpldtzen fiir den Mann-
schaftstransport

Unfallhilfswagen (UHW)
Fiir den alltdglichen Hilfeleistungseinsatz

Kleiner Brindewagen
Fiir den Kleinbrandeinsatz wie Miilltonnen
und Schornsteine

Pritschenwagen (MTW-P)
Fiir den Materialtransport z.B. den Kabel-
bautrupp der Feuerwehr

Tragkraftspritzenfahrzeug (TSF)
Als kleinstes genormtes Loschfahrzeug

Einsatzleitwagen (ELW)
Einsatzfahrzeug des Einsatzleiters

Derzeit sind 6 VW-Busse als Einsatzleit-

wagen bzw. Mannschaftstransportfahrzeu-
ge, 2 Mannschaftstransportfahrzeuge-Prit-
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sche sowie ein Fernmeldefahrzeug (Funk-
kraftwagen) bei der Feuerwehr Koblenz im
Einsatz.

Diese 9 Fahrzeuge beschréanken sich auf
den Typ 2. Es ist zu erwarten, dafl auch
zukiinftig der »VW-Bus« einen festen Be-
standteil in der Gefahrenabwehr der Stadt
Koblenz haben wird.

Der VW-Bus-Club bedankt sich bei der
Feuerwehr Koblenz fiir die Bereitstellung
von historischem Bildmaterial und fiir die
Demonstration des Feuerléschboots und
des Loschfahrzeugs wahrend des 9. VW-
Bus-Deutschland-Treffens.

9. VW-BuUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN
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DAS TRAURIGE ENDE EINER DOKA

Hatten wir das gewust!

blenz tauchte dieses schreckliche Foto
auf. Es handelt sich um eine historische
Aufnahme aus den spéten 60er Jahren

:[n dem Archiv der Feuerwehr Ko-
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und zeigt den bedauerlichen Rest einer
Léschiibung. Zitat eines damals beteiligten
Feuerwehrmanns: »Wenn wir das damals
gewuf3t hitten«.
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ERINNERUNG AN HALBS

Hoher Besuch

wihrend des letzten Treffens in Halbs,

als insgesamt 12 englische LTs von der
Insel in den Westerwald anreisten. Die Be-
griiflung der rechtsgesteuerten Fahrzeuge
verlief duflerst emotional, mit Union-Jack-
Schwenken und englischer Nationalhym-
ne aus Marliesens Mundharmonika.

:[n der Tat hohen Besuch hatten wir
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»NICHTS«

IN HALBS

Dusch-Bus

dhrend beim diesjdhrigen

VW-Bus-Deutschland-Treffen sta-

tiondre Duschhéduser und Toilet-
tenanlagen vorhanden sind, befinden wir
uns namlich auf einem richtigen Cam-
pingplatz, sah das 1998 in Halbs anders
aus. Dort hatten wir — was die Infrastruk-
tur betrifft — nichts als viel Platz. 20 ha
Nichts, kein Wasser, keine Duschen, Toi-
letten, auch kein Abwasser und auch kei-
nen Strom. Alles wurde noch nach alter
Westerwalder Art selbst gemacht.

Fast 750 Meter Wasserleitung musste ge-
kauft(!), verlegt und angeschlossen wer-
den, mehrere Duschcontainer wurden ge-
mietet, die Toilettencontainer, zusétzlich zu
den 35 Dixihduschen, mussten mit Tanks
versehen sein, die dann auch fast stiind-
lich nach Entleerung durch Abpumpen
schrien. Monster-Stromaggregate, so grof3
wie halbe Einfamilienhduser, versorgten
die Kiichentrakte, das 3000-Mann-Veran-
staltungszelt mit Bithne und Lichtanlage.
Ein wahnsinniges Unterfangen, das viel()
Geld und Nerven kostete. Annghernd
20.000 Personen an insgesamt vier Veran-
staltungstagen wollten versorgt sein.

Im benachbarten Ort Ailertchen hatte man
uns zusatzlich Sanitdrrdume inkl. Duschen
zur Verfligung gestellt. Doch wie kommen
die Massen dorthin und frisch gestylt von
dort wieder nach Halbs? Ganz nach dem
Motto »Is’ alles Halbs so wild« pendelte
unsere Petra Brauns mit einem der insge-
samt drei »Dusch-Busse« hin und her.

1.-4. Junt 2001 IN KOBLENZ

Als sehr praktisch erwiesen sich dabei am
TDI-T4 mit Wolfsburger Nummer die zwei
Schiebetiiren, links und rechts.

Wihrend auf der einen Seite die frisch ge-
duschten dem Auto entsprangen, standen
auf der anderen Seite die teilweise noch
weniger gut riechenden Bully-Freunde zur
néchsten Shuttle-Dusch-Fahrt an.

Wen hat Petra dabei in Halbs nicht alles so
kennen gelernt?
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BULLY-FREUNDE SCHENKTEN
HALBS EIN GESCHNITZTES WAPPEN

Terima kasih

Klassiker aus Europa, Japan und den USA folgten an Pfingsten 1998 der Einladung

des VW-Bus-Club Koblenz. Beim »Erholungsurlaub« auf Sumatra hatte Club-Prasi-
dent Manfred Klee die Idee, den Halbsern mit einem auflergewthnlichen Geschenk fiir
ihre Gastfreundschaft zu danken: Aus der Scheibe des in Sumatra typischen Ingul-Bau-
mes lief} er vom einheimischen Schnitzer Togar Sinagar das Halbser Ortswappen ausar-
beiten, das er nun an den Halbser Ortsbiirgermeister Rudi Kessler tiberreichte. »Terima ka-
sih« heifdt es auf der Riickseite des 35 x 45 cm grofien Wappens. Danke.

Aus der Westerwiilder Zeitung vom 7. Juni 1999: ...rund 1.500 Wolfsburger

Danke nochmals auch an die Halbser fiir die Hilfsbereitschaft, Unterstiitzung und Ihre
Freundschaft.
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WECKAKTION DER GLORREICHEN SECHS

»La Catastrophec«

eckaktion durch die
Glorreichen Sechs: so
stand es im Programm

des 5. VW-Bus-Deutschland-Tref-
fens fiir den 1. Juni 1991 geschrie-
ben. Was daraus wurde, ist vielen
noch in schrecklicher Erinnerung.

Da zogen Manuel Tarrago mit Pau-
ke, Adem Balkanli mit Trommel,
Jiirgen Moosmann, Dietrnar Reup-
ke und Manfred Klee mit Trompe-
ten und Hajo Rofi mit zwei
Kochtopfdeckeln iiber den Cam-
pingplatz. Ihr einziges Ziel war, die
VW-Bus-Familie sanft zu wecken.
Niemand sollte das prallgefiillte
Programm des Tages verschlafen.

Der Versuch, einigermafien melo-
dische Tone heraus- oder so et-
was wie Takt in die »Musik« zu
bringen, misslang dann griindlich!
Wobei das doch noch sehr ge-
schmeichelt ist, denn was unsere VW-
Bus-Giéste zu sehen und zu horen beka-
men war schlicht und einfach: »La Cata-
strophe«. Aber wach waren sie im An-
schluf} alle!
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DIE GESCHICHTE EINES UR-BULLYS

Brunhilde lebt weiter

eben dem riesigen Veranstal-

tungszelt in Halbs hatte der VW-

Bus-Club Koblenz beim letzten
Treffen 1998 die »Bullischeune« errichtet.
Ein neues Zelt mit »Altem« dekoriert.
Alles was man sonst in einer alten Scheu-
ne finden kann, hatte Marlies Wolf zusam-
mengetragen ~ bis hin zum Hasenstall mit
lebendem Besatz.

Unumstrittener Star dieser nostalgischen |

Prasentation war jedoch »Brunhilde«, ein
Sler VW-Kombi mit bewegter Vergangen-
heit. Nicht als top-restauriertes Stiick faszi-
nierte der Bully, sondern mit Rost, Beulen
und Moosansatz. Ein Ur-Bully in Original-
zustand, nach einem harten, bewegten,
fast 50jahrigen Transporter-Leben — davon
die letzten 20 Jahre im Freien auf einer
Wiese im Hunsriick. Ur(an)-Schrott, aber
mit welch einer Ausstrahlung! Auf den
Tiren noch zu lesen: »Gewerkschaft Brun-
hilde, Uetze/Hannover, Messwagen Nr. 5«
Michael Seifert aus Burgdorf begab sich
im Anschluf an das Treffen von Halbs auf
Spurensuche, recherchierte in »Brunhil-
des« Vergangenheit:

Brunhildes Geschichte
(von Michael Seifert)

Uetze ist eine kleine, landwirtschaftlich ge-
prigte Gemeinde in Niedersachsen im
norddstlichen Teil des Landkreises Hanno-
ver. Bundesweit bekannt sind die Uetzer
Speisefrithkartoffeln. Die Bundesstrafle
188 von Hannover nach Wolfsburg fiihrt
direkt durch Uetze.
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Uber meine Kontakte zur Raiffeisen Wa-
rengenossenschaft Uetze versuchte ich zu-
néchst Informationen iiber die Gewerk-
schaft Brunhilde Uetze, deren Eigentii-
memn oder Mitarbeitern bzw. deren Tatig-
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keit zu bekommen. Nach wenigen Telefo-
naten mit Uetzener Biirgern — Volltreffer:
Herr Walter Heger, Schafstallweg 1 A,3
1311 Uetze.

Nach dem ersten Telefonat mit Herrn He-
ger, in dem ich kurz mein Anliegen um-
riss, erwartete er alshbald meinen Besuch.
Dieser liefl nicht lange auf sich warten.
Am 1. Juli 1998 saf ich bei Herrn Heger
im Wohnzimmer und présentierte ihm

1.-4. Jun1 2001 IN KOBLENZ

meine vier Fotos aus der »Bullischeune«.

Er erkannte den Wagen sofort wieder und
holte ebenfalls ein Foto, das er selbst erst
vor einem halben Jahr von einem Freund
geschickt bekam. Das Foto zeigte Hermn
Heger mit einem Kollegen in einem Gar-
ten vor einer Gruppe verschiedener Wis-
senschaftler der Geologie und Meftech-
nik. Dieser Gruppe wurde, die Auswer-
tung einer Uransuche présentiert. Im Hin-
tergrund des Bildes am Gartenzaun parkte
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der weif3/blaue Bully mit orangefarbenem
Rundurnlicht auf seinem Dach. »Das ist
Meflwagen Nr. 5 von 1959« erinnerte sich
Herr Heger. Die Gewerkschaft Brunhilde
war Eigentum von Hans Paul Uetze. Er
war der Pionier der Erdélsuche auf dem
deutschen Festland. Mit seinen Erdélfir-
men im norddstlichen Landkreis Hanno-
ver war gut Geld zu verdienen. Um 1850
hat er seinen Betrieb und die Férderlizen-
zen an einen groflen Mineraldlkonzern
verkauft. Noch heute férdern die Ham-
merpumpen Erdél und in Celle-Wietze ist
ein Erdélmuseurmn gegriindet.

Hans Paul suchte nach neuen Aufgaben.
Er entschied sich, auf Uransuche in
Deutschland zu gehen. Auf seinem Gestiit
Brunhilde in Uetze wurden Biiros und
Werkstitten errichtet. Eine stattliche An-
zahl von Fachleuten aus der Uranbranche,
Messtechniker und Geologen wurden ein-
gestellt.

Die entstehende Bundesrepublik wurde
systematisch nach Uranvorkommen abge-
sucht. Spezielle geologische Gegebenhei-
ten lieBen auf Vorkommen schliefien.
Rheinland-Pfalz, Schwarzwald, Bayrischer
‘Wald mit ihren besonderen Gesteinsarten,
aber auch unter grofien Moorgebieten z.B.
um Wackersdorf (Bayern) waren hochpro-
zentige Uranerzvorkommen gemessen
worden.

Mit tragbaren Mefigerdten ausgestattet lie-
fen, Trupps die Planquadrate ab. Das war

eine schwere und zeitaufwendige Arbeit.

Vor einer grofl angelegten Demonstration
der Uransuche im Bayrischen Wald bei
Cham versagte das neu entwickelte Mef3-
gerat der Forscher aus Uetze. In ihrer Not
wandte sich der Leiter des Projektes an

das Radio- und Fernsehgeschaft Heger in
Cham. Herr Heger konnte das Gerét nicht
nur reparieren, er machte sich sogar Ge-
danken um eine Gerateverbesserung.

Nach umfangreichen technischen Ideen
und deren Umsetzung wurde Herr Heger
nach Niedersachsen zur Gewerkschaft
Brunhilde von Herrn Paul verpflichtet und
wurde Leiter der Entwicklungswerkstatt.
Die Entwicklung von Mefigeréten zur Ur-
ansuche ging rasant voran. Messungen
vom Motorroller aus oder vom Pkw soll-
ten das Erkunden der Fldchen beschleuni-
gen. Alsbald wurden aber wieder neue
Grenzen erkannt. Natiirliche Hindernisse
wie z.B. Fliisse, Wilder, Grundstiicke oder
Berge waren flir Fahrzeuge uniiberwind-
bare Barrieren. Deshalb wurde die Mes-
sung aus der Luft entwickelt.

Ein Helikopter wurde angemietet und aus-
geriistet. Mit 25 m Bodenabstand konnte
nun schnellstméglich ein Areal beflogen,
werden. Der Pilot bekam genaues Karten-
material, in dem seine Flugstrecken ver-
zeichnet waren. Damit er sich leichter ori-
entieren konnte wies ihm das Bodenfahr-
zeug (der Bully mit Rundumleuchte) die
Richtung.

Gekauft wurde der Bully bei VW-Héandler
Martin in Celle - hier existieren leider kei-
ne Unterlagen mehr. Der Betrieb war vor
Jahren abgebrannt.

Der Abbau von Uranerz in der Pfalz und
im Schwarzwald verlief im Tage- und Un-
tertagebau. Das Erz wurde per Bahn nach
Birkenfeld-Pfalz verfrachtet. Eine nicht fer-
tig gestellte Panzerplattenfabrik wurde von
der Gewerkschaft Brunhilde gekauft und
zur Verarbeitung von Uranerz umgebaut.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Hier wurde 98-prozentiges reines Uran als
Vorstufenprodukt fiir Brennstibe der
Atomkraftwerke hergestellt. Nach Erinne-
rungen von Herrn Heger war der Bully
hier im Werk Birkenfeld zuletzt eingesetzt.

Der Uranabbau in Deutschland wurde mit
der Zeit unwirtschaftlich so dafl auslidndi-
sche Lieferanten das Geschift machten.
Die Fabrik wurde an den Bund verkauft
und zum Zwischenlager fiir Brennelemen-
te umgebaut. Nach dem Tod des Herrn
Paul haben die Erben die Gewerkschaft
Brunhilde verkauft, das Gestiit wird weiter

1.-4. Jun1 2001 iN KOBLENZ

betrieben. Herr Heger wohnt mit seiner
Frau weiter in seiner ehemaligen Dienst-
wohnung gegeniiber der Brunhilde.

Da eine Restaurierung von »Brunhilde«
absolut aussichtslos war, trennte sich der
VW-Bus-Club Koblenz im Frithjahr 2000
von ihr. Sie wurde geschlachtet. Die Front-
partie ging an den Bodensee zur Restau-
rierung eines 50er Busses. Die Fahrerriick-
wand erstand ein VW-Club zur Komplet-
tierung eines 54er Modells, die Innenver-
kleidung trat die Reise ins Miinsterland
zur Vervollstdndigung eines 53er Bullys an
und die Riickbanklehne und Teile der In-
nenverkleidung fanden in Ulrich Seibels
52er »Delassus-Bus« eine neue Heimat.
Die restlichen Karosserieteile, Vorderach-
se, Lenkung, Getriebe und Motor wurden
eingelagert.

»Brunhilde« trug als Organspenderin fiir
viele Ur-Bullys zu deren Fortbestand bei
und lebt in deren Hiillen und unserer Er-
innerung weiter!
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For GRrISL & WuzL

Leider, leider...

eider kdonnen nicht mehr alle al-

ten, »guten VW-Bus-Freunde«, die

noch in Halbs dabei sein durften, am
diesjghrigen Treffen teilnehmen. Wir wis-
sen ja, die »Platzkapazitét«!?

Trotzdem freuen wir uns schon jetzt auf
deren Veréffentlichungen in dem selbst er-
nannten »Kultmagazin«. Wahrscheinlich
wieder in zwei Jahren denn — wie gehabt
- aus der Distanz ldsst sich ja bekanntlich
am »objektivsten« unfair und unsachlich
norgeln. Halbwegs besser machen wire
angebrachter! Rechnen kénnt ihr Beiden ja
schon!? 1.000 x 90 = Wieviel? Und wieviel
bekommt man von uns? Mit Eurer Dar-
stellung in WOB 2/2000 habt Thr Euch ein
Denkmal gesetzt!

Daf} es wohl doch anders war, zeigen uns die zahlreichen
Zuschriften, wie z.B. die von Dennis:

221: (msEmmesio comrpraaesne --- Neuer Kontakt =------------c-c-ccccnconnn
1222: 59.TXT

<+ 1224: Name_D= Dennis Jordan
1225: E_Mailw= DJMuldergwww.funcity.de
<« 1226: Angebot_OK= Super
1227: INPOS_JN= J
1228: INFOS_Post= Beides
. 1229: INFOS_Sprache= D
1230: Postanschrift= Dennis Jordan;Tschaikowskistr. 31;37154 Northeim
1231: Land_Name= Deutschland =
1232: Bus_Typ= T3
1233: Bus_Baujahr= 1992 b 2%
N 1234 Bus_Besonderheit= Keine {
4235: Wie_Gefunden= www.yahoo.de A
1236: Mitteilung= Beim nichsten Treffen werde ich mit meinem eigenen Bulli (T3 LLE Nr. 0491) !‘
1237: auflaufen. Das letzte Treffen war genial 1!t Lasst Euch durch irgendwelch -
1238: e Berichte in irgendwelchen Zeitungen Uber das 'S8 Treffen blof nicht unte
1239: rkriegen | Weiter so !
1240:
\\‘1241= ---------- R e Neuer Kontakt —=------===-=-==cocomme-x
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VW-BUS-DEUTSCHLAND-TREFFEN

Aus der Sicht
eines Ausstellers

or 10 Jahren war ich das erste
.\ / Mal beim VW-Bus-Deutschland-
Treffen in Koblenz. Die Firma
»Volksteile« war damals erst im Entstehen
und erdffnete dann im darauf folgenden
Jahr. Das Bully-Treffen fand 1991 wie auch
in diesem Jahr auf dem Campingplatz am
Deutschen Eck statt. Die Lage dort ist ein-
zigartig und meine Familie und einige
Freunde von uns machten es sich in einer
kleinen T2-Wagenburg gemiitlich. Mit da-
bei war auch mein damals erst vier Mo-
nate alter Sohn, der natiirlich in unserem
Bully gewickelt und versorgt wurde.

Damals wie heute beeindruckt mich am
VW-Bus-Deutschland-Treffen, dafl hier
wirklich alle, VW-Bus-Freunde vertreten
sind: Die tiefer-hérter-schneller-Fraktion
mit Porschemotor im Heck und 265 ZR 17
auf 9 Zoll genauso wie die Original-Lieb-
haber mit gut erhaltenen oder toprestau-
rierten T1-Bussen. Dazu auch die vielen
Alltagsfahrer, die ihren Bus, egal welcher
Generation als das nutzen, als das er ge-
baut wurde: ein unglaublich praktisches
Transportmittel.

Interessant finde ich auch immer wieder
die vielen einmaligen VW-Bus-Variatio-
nen in Form, Farbe oder Umbau, die es auf
dem Koblenzer Treffen zu sehen gibt.

Seit 1991 war »Volksteile« dann auf jedem
VW-Bus-Treffen des VW-Bus Clubs Ko-

1.-4. Jun1 2001 1~ KOBLENZ
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blenz mit einem Teilestand vertreten und
wir haben uns immer sehr wohl dort ge-
fithlt. Die gute Atmosphére auf den mehr-
tagigen Treffen und der freundliche Um-
gang untereinander machen fiir mich das
VW-Bus-Treffen aus. Wobei einem aller-
dings auch immer bewuf}t sein sollte, was
fiir ein enormer organisatorischer Auf-
wand hinter dieser Veranstaltung steht,
der dort einfach genial gemeistert wird.

Ich freue mich auf hoffentlich noch viele
weitere VW-Bus-Treffen des VW-Bus
Clubs Koblenz. Wo sonst trifft man so vie-
le VW-Bus-Freunde so unterschiedlicher
Stile?

Cord Redlin



Ihr Ansprechpartner bei Leistungssteigerung und Opt
Chip-Tuning, Vertrieb von Dieseli



roje
Lengenbachweg 8 * 75328 Schémberg
Telefon 0 70 84 - 61 92 « Fax 0 70 84 - 52 80

Unser Special-Angebot fiir das 9. VW-Bus-Deutschland-Treffen

* 90 PS Motorhalter 299,00 DM
o Olabscheider-Kit 99,00 DM
¢ Triebling-Kit 1025,00 DM

29/7 = 4,14 Sonderanfertigung
* Gaspot-Kit fiir den Innenraum 299,00 DM

 Olkiihlanlage 499,00 DM

alle Preise zzgl. 16% MwSt.

. eet!
e uns auf de
gie finden

rung von Dieselmotoren TDI-Umbausitze fiir T3 + T 4,
sren Getriebe und Syncro - Teilen



DIE »BULLIZISTEN«

Ruckblick auf beachtliche
Leistungen

ch, was waren Germar, lvo,

Thomas & Thomas stolz, als im

Frithjahr 1998 auf Wolfgang Pfann-
schmidts Dachdecker-Lager die beiden
T2-Pritschen »bullizeigriin« lackiert waren.
Beide Fahrzeuge gingen wenig spéter in
Halbs in die Clubgeschichte ein.
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] in fiir den VW-Bus-Club Koblenz
— erfolgreiches Jahr 2000 ging zu En-
LI de. Das Jubilsum »50 Jahre Volks-
wagen-Transporter« war wohl die Ursache
fiir die vielfdltigsten Aktivitdten, rund um
den »Bully«.

=» Im Mérz organisierte der Club gemein-
sam mit der Brohltal-Schmalspur-Eisen-
bahn die »Hommage an den Bully«. Mit
dem historischen T1-Zug, gezogen von ei-
ner 50 Jahre alten Dampflok ging es durch
das malerische Brohltal.

Hunderte von VW-Bullys aus ganz Europa
nahmen an diesem auflergewthnlichen
Event teil. Die Idee, Bullys auf die Bahn zu
verladen, war ein Kind von Manfred Klee,
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Klaus Niezwitz von DSF im Gesprdch mit Manfred Klee

IM NEUEN JAHRTAUSEND

Riickblick 2000

Michael Haubner, Wilfred Thelen und
nicht zuletzt Thomas Kraft. Allesamt
gleichzeitig Mitglieder in beiden »Verei-
nen«! Bus und Bahn! Beide Reihen stellten
viele Helfer, ohne die das Jubildumstreffen
nicht hétte stattfinden kénnen.

Vor allem die Organisation im Vorfeld der
»Hommage an den Bully«, die hervorra-
gende Pressearbeit vor und wahrend der
Veranstaltung und die freundliche Betreu-
ung der vielen Géste fithrten zum Erfolg.
Dies dokumentieren die vielen Radio- und
Fernsehbeitrdge z.B. DSF, NTV, SWR...
und die zahlreichen Berichterstattungen in
den Printmedien (Autobild, VW-Speed,
VW-Szene, 4-Wheel-Drive, RZ...).

9. VW-BuUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



=» Ab Mai organisierte der VW-Bus-Club
Koblenz, insgesamt 65 Tage dauernd, eine
Sonderausstellung »50 Jahre VW-Trans-
porter« im Automobil-Forum Unter den
Linden, Berlin. Ausgesuchte Exponate der
drei ersten Modellgenerationen (T1, T2,
T3) wurden vom Club in der VW-Kon-
zern-Reprasentanz in der Bundeshaupt-
stadt ausgestellt.

=» Mitte Juni erdffnete Volkswagen-Nutz-
fahrzeuge in Hannover das neue Kunden-
zentrum. Auch hier vertrat der VW-Bus-
Club Koblenz mit seinem Oldtimer »Jo-
seph-Klee-Colonialwaren« die Liebhaber
und Sammler des Bullys. Unser Prasident
Manfred Klee iiberreichte zu diesem An-
lass an Herrn Bernd Wiedemann, Chef
von VW-NF ein emotionales Geschenk:
Eine 50 Jahre alte Klapptiir eines T1 mit
iiber 600 Unterschriften von VW-Bus-
Freunden! Dies mit den tiefgreifenden
Worten »Alte Leidenschaften sind es wert,
gepflegt zu werden«. Wie wahr!

=» Am 2. Juni traf sich der »harte Kern«
des VW-Bus-Club Koblenz zum ersten
mal am ersten Freitag im Monat zum

Der legenddre T2 »Baden-Baden« in Berlin

Clubabend. Jahrzehntelang war bisher der
erste Mittwoch im Monat hierfiir reser-
viert. Auf dem »Campingplatz Rhein-Mo-
sel«, direkt am Deutschen Eck, dem Ort
des Geschehens des »3. VW-Bus-
Deutschland-Treffens 2001« wurde ganz
familidr gegrillt und in »kleiner« Runde fiir
das 9. VW-Bus-Deutschland-Treffen ge-
plant.

=» Ende August besuchte eine Delegation
des Clubs die EXPO 2000. Interessant in
diesem Zusammenhang ist vor allem, wie
wir nach Hannover, der Transporter-Stadt
reisten: Im T2, T3 und im T4!

Vin.r.: Tom Heindenblut, Hajo Rof§, Manfred Klee, Adam Balkanli auf der Expo

1.-4. Jun1 2001 i~ KoBLENZ
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»Elfriede« Bj. 56, »Baden-Baden« Bj. 74, »White Star« Bj. 90 und »Michels Bus« Bj. 99
wdhrend der Dreharbeiten zu »Happy Birthday Bully«

=» Noch im August wurde durch den Kauf
eines ehemaligen Bauerngehéftes, in
»Eves« ein entscheidender Schritt in Rich-
tung »VW-Bus-Museumn« gemacht. Beim
Kennenlern-Abend stellte der Club die Zu-
kunfts-Ziele vor, bei Erbsensuppe aus der
Gulasch-Kanone.

=» Zusammen mit dem SWR wurde im
September an der Produktion des neuen
Kultfilms »Happy Birthday, Bully« gearbei
tet. Ein wahres Meisterwerk von Anne
Lambertsen und Lutz Nékel, das im Okto-
ber zunéchst im SWR III ausgestrahlt wur-
de. Der Film zeigt sehr eindrucksvoll die
Entstehungsgeschichte des Volkswagen-
Transporters, aber auch hintergriindiges
wie die Traditionspflege, Sammelleiden-
schaft.. aber auch das Engagement be-
freundeter Clubs wie z.B. der Bulli-Kartei.
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Der GfK-Nachbau eines T1 wird als erstes
Exponat in Eves untergestellt
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Besonderheiten des neuwertigen T3-Syn-
cros: Schiebetiiren mit Fenster beidseitig

=» Bis 4. Oktober bestiickte der VW-Bus-
Club Koblenz mit zahlreichen hervorra-
genden Exponaten die Nutzahrzeug-IAA.
Dieses mal per LKW wurden die fast neu-
wertige Miiller-T2-Pritsche, der T3 Syncro-
Feuerwehr-Kasten und der links abgebil-
dete »White Star« vom Club nach Frank-
furt transportiert.

=» Auch auf dem Caravan-Salon in Diissel-
dorf stellte der Club aus: Einen traumbhaft
guten Joker 3 Atlantic von der »Bushalte-
stelle«. Das anschlieflende erneute Treffen
mit der Geschéftsleitung von VW-NF (vor

. allem das Schlemmen auf einem umgebau-

ten Rhein-Frachter) bleibt dem Clubvor-
stand noch lange in guter Erinnerung.

=» Fiir das Szene-Magazin »VW-Speed«
inszenierte der VW-Bus-Club Koblenz im
November die Story »Secret mission«. Ein
iiber DM 260.000,— teurer T4 mit 260 PS-

Wann sieht man schon mal die Herren des VW-Bus-Club Koblenz in dunklen Anziigen?

1.-4. Juni 2001 IN KOBLENZ
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Maschine von Schick wurde von deri Her-
ren in dunklen Anziigen aus unseren Clu-
breihen bewacht. (Siehe Heft April 2001).

=» Erfolgreich wurde auch die Aktion WP
2000« abgeschlossen. »WP« steht fiir
Weihnachtspost, die schon seit 1982 regel-
méafig an alle bekannten VW-Bus-Adres-
sen verschickt wird. Uber 10.000 mal wur-
de Ende Dezember gedruckt, gefaltet, ge-
stermpelt, adressiert und verschickt. Eine
zeit- und nervenraubende sowie auch ko-
stenintensive Aktion.

= Ebenfalls noch im Dezember wurde die
clubeigene Video-Dokumentation der
»Hommage an den Bully« fertiggestellt. Ei-
ne eindrucksvolle VHS-Fassung, tolle Bil-

Die »sWeihnachtspost« wurde
10.080 mal versand
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der, bewegende Szenen des historischen
Autozuges, mit stimmungsvoller Musik
(tatdrd, Hamburg). Das Erstellen des Co-
vers, des Textes und der Profi-Bespre-
chung erforderte viel, viel Zeit. So auch die
Vorbereitung zum Versand.

| Doch das machen wir gerne, um VW-Bus-
| Freunden eine Freude zu bereiten, um den

Geist der »VW-Bully-Bewegung« am Le-
ben zu erhalten!

Denn: Diese Leidenschaft ist es tatséchlich
wert, gepflegt zu werden.

Ein besonderen Dank an: Hajo Ross, Dirk
Stiegele, Thomas Kraft, Tom Heidenblut,
Gregor Schmidt, Thomas Schmidt, Marlies
Wolf, Thorsten Hilberath, Frank Muth, Wil-
fried Theelen, Michael Haubner, Susanne
und Michael Biirhaus, Petra und Michael
Finster, Hans-Werner Mogendorf... und all
die treuen Seelen, die nicht namentlich er-
wiahnt wurden.

Zum 50. Transporterjubildum:
===~ \  der historische Autozug auch auf Video!

9. VW-BuUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



50 JAHRE TRANSPORTER -

~
DIE HOMMAGE

Happy Birthday Bully

Aus »Last & Kraft, Nutzfahrzeug-Oldtimer-Magazin« 2/2000

leise! Wen die Sehnsucht nach dem

sonoren Klang eines Boxers quilte,
der hatte vom 11. bis 12. Miérz 2000 Gele-
genheit, dem Mythos VW-Bus zu huldigen.
Manfred Klee vom VW-Bus-Club Koblenz
und seine Freunde und Helfer von der
»Bullizei« luden zur Geburtstagsfeier ins
Brohltal bei Koblenz. Die Hommage an den
Bully lockte mehrere hundert Teilnehmer
und ihre treuen Gefdhrte auf vier Rddemn
in den Vulkanpark nordlich von Koblenz.

F iinfzig Jahre und kein bisschen

1.-4. Jun1 2001 N KOBLENZ

Hohepunkt der Veranstaltung war sicher
die Verladung und anschlielende Bahn-
fahrt von zehn VW T1 in verschiedenen
Ausfiihrungen auf einem Zug der Brohltal-
Schmalspureisenbahn.

Eines der &ltesten Fahrzeuge war der T1-
Kastenwagen von Michel Crijns aus Heer-
len, Holland. Der Wagen lief am 8. Okto-
ber 1954 mit der Fahrgestellnummer
100248 vom Band. Folglich ist es eines der
selten gewordenen Exemplare ohne
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Danke, Peter! — Fiir deine vorsichtige
Fahrweise

Dachiiberstand. Sein jetziger Besitzer er-
warb ihn 1982 und fuhr seitdem etwa
6.500 Kilometer. Einzige Anderung ge-
geniiber dem Originalzustand: Der T1 hat
eine nachgeriistete Wamblinkanlage, weil
Crijns ihn »so oft {iber die Autobahn« be-
wegt.

Acht (VW-Bus-Deutschland-)Treffen hat
der VW-Bus-Club Koblenz bislang organi-
siert, ehe er im Mérz zur 50-Jahre-Ge-
burtstagsfeier fiir den Bully einlud.

Nur 20 Enthusiasten zéhlen zum »harten
Kern« des schon 1971 gegriindeten Clubs,
der in seiner Datei {iber 10.000 aktuelle
Adressen von Fahrzeugbesitzern verwal-
tet. Klee und seine Freunde hatten sich viel
Miihe zu Ehren des Bully gemacht. Der
Service reichte von der Bereitstellung von

9. VW-BUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Bus und Bahn - im Brohital

Mécinner von der Bahn

Duschgelegenheiten bis hin zum mor-
gendlichen Brétchendienst. Den nahmen
jedoch vorrangig nur die Teilnehmer in
Anspruch, die die vorabendliche Geburts-
tagsfeier (mit Kniff's Cocktail-Band, Miss
VW-Bus in der Geburtstagstorte...) zeitig
verlassen hatten und am Folgetag friih aus
den (Blatt-)federn kamen.

1.-4. Junt 2001 N KOBLENZ

Die Veranstaltung und ihr reichhaltges
Rahmenprogramm endete schliefllich am
Mittag des zweiten Tages mit einem ein-
drucksvollen Korso von etwa 400 Bullys
parallel zur Eisenbahnlinie, auf der zeit-
gleich der historische Autozug rollte.
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Aus 4 WHEEL DRIVE

Entusiasternas varmonstring

en 8 mars i ar var det exakt 50

. So beginnt die Reportage von

Ulf Kaijser, dem bekannten VW-

Journalisten in dem schwedischen Maga-
zin 4 Wheel Drive, Ausgabe 7-8/2000.

Zwar fallt es vielen schwer, das Schwedi-
sche zu verstehen (aufier der Ehefrau von
Rudi Kessler, Biirgermeister von Halbs -
Bettina Kessler stammt aus Stockholm),
aber schon alleine das Betrachten der tollen,
eindruckvollen Fotos von Ulf begeistert.
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Av Uif Kaijser {text & foto}
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Trevlig thgresa

Chansai slog vil ut Trots

grimulet vldcr ||:k dagstem.
13 grader Man
hade bey deltagande
‘bussartil 300 stycken. i fBrsta hand
Rz att detinte skulle bli fbr tringt ph

de krokiga smiviigarna i omridet
— Vivarrisdda foratt det skulle

kunnz bli kaos annars, fortsane
Manfred Nu var man tvungen att
anmila sin buss i fevig och det
giorde att triflen biev lagom stor
Dcswmm ville vi att det begriin
sade utbudet av toaletter och du-
schar skulle ricka till @r alla som
wille Svernatta: sina bussar
Det iter kanske lize ti-
digt pd sisongen,

4 Waeer Dwe T4 2000
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Vid ndstationerna
‘visade lokfSrama stolt hur
ingloket fungerade, ett
in-
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FOTOTERMIN MIT AUTO-BILD

Funzig Jahre Bully

— Auto-Bild — widmete sich Europas
grofite Autozeitung dem 50. Geburtstag
des Bully. Es war eine Frage der Zeit, bis
man hierzu den VW-Bus-Club Koblenz
kontaktierte um Hintergriindiges zu erfah-
ren und Fototermine zu vereinbaren. Da
zu diesem Zeitpunkt die Aktion »Homma-
ge an den Bully« zusammen mit der Bro-
hltal-Eisenbahn kurz bevorstand und viele
der Klee'schen T1-Oldtimer bereits neben
Dampflokomotiven in Brohl untergestellt
waren, stand auch schon sehr bald die Lo-
cation zum Fotoshooting fest.

Zu Beginn der stundenlangen VW-Bus-
Hin-und-Her-Schieberei, angeordnet vom
eigens aus Hamburg angereisten Fotogra-
fen, gestand der Redakteur Jérg Maltzan:

:[n der Ausgabe Nr. 9, 3. Mirz 2000
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»Der T2-Lieferwagen mei-
ner Eltern war mein
zweites Zuhause. Erst
als Beifahrer, dann als
Fahranfinger«. Schon
war uns der Auto-Bild-
Mensch noch sympa-
thischer, gerne riick-
ten wir ohne =zu
Murren VW-Busse ]
ins rechte Licht, ga-

Die betreffende
Ausgabe der Au-
to-Bild wird am
Club-Stand aus-

gegeben!



Bet Auto-Bild-Redakteur
Jorg Maltzan wurden
Erinnerungen wach (g8

ben gerne Auskiinfte und kamen
auch dem Wunsch von Jérg Maltz-
an nach, ihn mit unserer Kamera vor
einem T2-Bully abzulichten. Das Fo-
to hétte er geme - so als Erinnerung
an frithe Jahre.

Da wir bisher noch nicht dazu kamen,

Hermm Maltzan dieses Meisterwerk clu-
binterner Fotografen-Kunst zukommen
zu lassen, tun wir es hiermit, und bedan-
ken uns nochmals fiir die sachlich-emo-
tionale Berichterstattung.
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SONDERAUSSTELLUNG:
»50 JAHRE VOLKSWAGEN-TRANSPORTER«

Unter den Linden, Berlin

Das im wahrsten Sinne des
Wortes, denn auf der Drehbiih-
ne war kein Geringerer plat-
ziert, als die legendére Doppel-
kabine »Sir Adam«, dem welt-
weit besterhaltendsten T1 mit
der unglaublichen Original-
Laufleistung von nur 348 Kilo-

.—\0 Ia h_]_‘e ! metern
Tru ns p o rier Der VW-Bus-Club Koblenz hat-
: te spontan auf den Hilferuf der
Volkswagen AG reagiert und
neben dem bereits erwdhnten
Vertreter der ersten Modellge-
neration auch je ein Exponat
der zweiten und dritten Gene-
ration nach Berlin geschafft.

So vertrat »Baden-Baden«, ein
74er Westfalia-Camper mit sel-
tener Malaga-Einrichtung die
»Panorama-Bus«-Ara. Daneben
glanzte ein fast neuwertiger
»White Star«, Baujahr 1990, um
die Wette.

Unzihlige Besucher der Ausstel-
lung waren von den hervorra-
genden Exponaten des VW-Bus-
Insgesmt 65 Tage lang drehte es | Club Koblenz begeistert und erfreut darii-

sich im Automobil-Forum der Reprd- | ber, dafi in diesem noblen Ambiente »Unter

sentanz des Volkswagen Konzerns, Un- | den Linden« neben Luxusprodukten des
ter den Linden Berlin, um das Thema »50 | Konzems wie Bentley etc. auch das Nutz-
Jahre VW-Transporter«. fahrzeug »VW-Transporter« Ehrung fand.
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An dieser Stelle sei nochmals die »Bushal Der »White Star« machte nicht nur als
testelle« (siche Seite 2) genannt, die fir =~ Ausstellungsstiick in Berlin eine hervorra-
diese einmalige Aktion dem VW Bus gende Figur, sondern er bewéhrte sich
Club Koblenz einen hervorragenden Ver-  auch als ideales Zugfahrzeug.

treter der 3. Modellgeneration beschaffte.
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»HAPPY BIRTHDAY, BuULLI!«

Ein Geburtstagsfilm entsteht

Von Anne Lambertsen und Lutz Nikel

T 1igentlich waren wir ja schon
— ziemlich spét dran mit unserer Idee.
4 | Der fiinfzigste Geburtstag stand ins
Haus, da lag es doch nahe, daf8 auch an-
dere Dokumentationen {iber den VW-Bus

in Arbeit waren. Oder sollten wir die ein- |

zigen sein, die so etwas planten? Also
schnell bei der Pressestelle in Hannover

anrufen, die miissen ja wissen, ob schon |
jemand an der Sache dran ist. Und, wir |

kénnen's kaum glauben: bisher will keiner
dem Bully ein filmisches Geburtstagsge-
schenk machen.

Lothar Brune von VW-Nutzfahrzeuge
(Presse) verspricht uns seine volle Unter-
stiitzung fiir das Projekt, klingt gut, aber jetzt
miissen wir noch unseren Redaktionsleiter
beim SWR tiberzeugen. Das ist leichter als
gedacht, das Thema »VW-Bus« findet er
grundsétzlich gut, klar, kennt jeder, mag je-
der, Kulturgut usw,, keine Frage. »Aber wird
der Film auch spannend? fragt er. Wir er-
zéhlen ihm die Geschichte von Manfred
Klees »Sir Adam. Das sitzt, Volltreffer. Hur-
ra, die Story ist verkauft, es kann losgehen.
Aber wie recherchieren? Die Materialfiille
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ist enorm, wir arbeiten uns durch Berge
von VW-Bus-Literatur, besuchen Fans, Fre-
aks, Globetrotter, sichten viele Stunden hi-
storisches Filmmaterial. So viele schone
Geschichten, aber der Film darf nun mal
nur 30 Minuten lang werden, da heifit es
sehr genau auswahlen was reinkommt.
Von jedem etwas, Historisches, Verriicktes,
Fakten, aber vor allem die Menschen deren
Herz am Bully héngt, die sind uns beson-
ders wichtig.

Von der Geburt des Bullys wollen wir
natlirlich auch berichten, leider war da-
mals, als Ben Pon in Wolfsburg den Plat-
tenwagen sah, keine Filmkamera dabei.
Und die zwei Fotos die wir finden sind
mehr als diirftig. Also helfen wir der Sache
etwas nach: iber Kiinstleragenturen su-
chen wir Schauspieler, die Ben Pon und
Major Hurst dhnlich sehen, aus dem Fun-

uns stilechte 4Q0er Jahre-Kleidung und
Hannoveraner VW-Fans stellen Plattenwa-
gen und 46er Kéfer. So wird die Vergan-
genheit wieder lebendig, das Filmmaterial
wird »auf alt getrimmt« und passt sich
nahtlos in die historischen Szenen ein.

Fiir die ersten Einstellungen, die besonders
wichtig sind (hier entscheidet sich ob die
Leute dran bleiben oder weiterzappen) ist
Anne zustindig. Einen ganzen Nachmittag
fahrt sie mit vier Bullys vom VW-Bus-Club
Koblenz und einem Kamerawagen auf ei-
nem gesperrten Stiick Bundesstrafle hin
und her (und im Kreis herum): fiir 20 Se-
kunden Film! Die werden aber Klasse! Vie-

| len Dank noch mal an die Jungs vom Club

fiir ohne Geduld. Irgendwann sind dann al-
le Bastler, Freaks, Globetrotter, Entwickler
und Bully-Freunde im Kasten. Fiir einen ist
damit der Film schon erledigt. Stephan van

dus des Hannoveraner Theaters leihen wir | den Bruck, unser Kameramann.

PR T
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Die Zeit drangt, es geht in den Schneide-
raum, jetzt nimmt der Film Gestalt an.
Zehn Tage lang zehn Stunden in die R6h-
re gucken, Musik aussuchen, Grafiken ba-
steln, dann ist’s geschafft: zum ersten mal

kénnen wir den Streifen am Stiick an- |

gucken, und dabei sind Muem und Sabine
Bess dabei, seit Jahren erprobte »Testse-
her«, in diesem Fall besonders kritische, da
selbst »Bullyaner«. Aber der Film kommt
gut an, das merken wir jetzt. Beim letzten
Arbeitsschritt sind wir dann ganz alleine:
Text schreiben. 2 Tage lang rauchende
Kopfe, dann steht der Off-Text.

Am néchsten Tag ist Abnahme beim Re-
daktionsleiter in Maingz, eine der kiirzesten
die wir je hatten. Sein Kommentar: »Ja pri-
ma, nichts zu meckernl

Der Rest ist dann pure Entspannung: der |

Sprecher bringt den Text auf den Film, der

90

Tonmeister mischt die verschiedenen Ton-
spuren und... hat dabei feuchte Augen.
Auf einmal riickt er raus mit der Sprache:
»Mensch ist das schén, ich hab’ selbst ei-
nen 74er T2 Westfalia, von den Eltern ge-
erbtl« Tja, so ist es uns oft gegangen
wihrend der Arbeit an diesem Film, iibe-
rall haben wir Menschen getroffen, die mit
dem Bully in irgendeiner Form verbunden
sind, und auch wir selbst kriegen so ein
komisches Gefiihl in den Bauch: so ein re-
staurierter Samba, das war doch was fiir
uns, oder? Mal auf’s Sparkonto gucken...

Im Rahmen unserer Video-Schau in der
Nacht von Freitag auf Samstag présentie-
ren wir neben alten Dokumentationen
(auch tiber Bell und Halbs) den Kultfilm
»Happy Birthday, Bulli« Die Video-Filme
sind am Clubstand bei »Hiltrud, Schwieger-
mutter« nachzubestellen!
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VW-Bus-CLUB KOBLENZ

Der Vorstand

] igentlich gibt es ihn gar nicht,
— den Vorstand des VW-Bus-Club Ko-
| blenz. Denn der Club ist weder ein-
getragen, noch verfiigt er {iber eine Sat-
zung, einen Schriftfiihrer, und einen Kas-
senwart gibt es auch nicht. Lediglich auf
wenigen Schultern ruht die enorme »Lust«
der »Vereinsarbeit«.

92

Vilnr.: Hajo Rof, Viceprdsident seit Men-
schengedenken, Manfred Klee, Prdsident
und Erfinder der VW-Bus-Deutschland-Tref-
fen, Tom Heidenblut, Adressen-Papst und
Club-Architekt, Dirk Stiegele, Chef der
Web-Meisteret und Le Mans-Fan beim
Merlot-Trinken in der Waldescher Club-
Zentrale.
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Aus der Verwaltung

11 g

aktuellen VW-Bus-Fahrer-Adressen

kénnte schon eine hauptberufliche
Tétigkeit darstellen, doch dies hat bisher
Dirk Stiegele und seine Frau Anke mal so
gerade nebenher geleistet. Neben Selbst-
andigkeit in der Computer-Branche. Doch
was zuviel ist, ist zuviel!

D ie Pflege von annihernd 11.000

Durch Tom Heidenblut, Architekt seines
Zeichens, erhielt der Clubvorstand eine
duflerst brauchbare Unterstiitzung. Er
tibernahm von Dirk den zeitintensiven
Part der Adressenverwaltung, wahrend
sich unser Web-Master zukiinftig »nur«
noch um die Intermet-Prdsenz des Clubs
(vwbc.de) kiimmern wird.

1.-4. Jun1 2001 iNn KOBLENZ

Wahrend Dirk in seiner soeben wieder ge-
wonnenen Freizeit mit einer Digital-Kamera
spielen kann, freut sich Tom tiber Fortschrit-
te beim Adressen-Eingeben.
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Muem'’s Ideen

ieviele gute Ideen bei wie vielen
guten Bieren bereits in Muem’s
Ideenschmiede - sprich: am

Kiichentisch - entstanden, ist nicht mehr e
nachvollziehbar. Einer der letzten guten 7" "i/}au: »

o gae . 12/,
Einfille von unserem Club-Designer il (R

war die Cover-Gestaltung zum vorlie-
genden Jubildumskatalog. Danke!

Wer hat den da gerade geklingelt? Kann
nur »de Bang« sein! In dem Zusammen-
hang mufl auch Fritz und Robin fiir's
»Nachschubholen« gedankt werden.

.
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VW-Bus-CrLuB KOBLENZ

Keine Macht den Drogen

Bisher streng geheim gehaltene
Fotodokumente von Exzessen
diverser Clubabende in Eveshausen
werden hier zur Abschreckung
veroffentlicht.

Zuviel Alkohol... Kopfschmerzen.
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...verursacht Haarausfall Ll T
und iibermifligen Kérperwuchs ...und Wahnvorstellungen...
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VYW-IUS-CLUB KOBLEN? . ...helfen nur gruppendynamische Gespriche.
Fragen Sie Ihren Arzt oder Apotheker bzw.

die néchstgelegene Bullizei.

Bei tierisch harten Drogen...
und erhéhtem Koks-Verbrauch*...

* Dirk meinte beim Korrektur-Lesen, daf} hier Aufklérungs-
bedarf besteht: Kein Koks - nur Puderzucker!

S - = = -

...kann nur eine Bully-ur im Griinen Heilung ga;antieren.
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VW-Bus-CrLuB KOBLENZ

Miss VW=-Bus 2001

Bus-Deutschland-Treffen, damals in

einer Matschgrube am Winninger
Flugplatz, hielten wir an der Tradition fest,
eine »Miss VW-Bus« zu wihlen (wie auch
immer).

S eit 1983, seit dem ersten VW-

Abendfiillend die ersten Verfahren, Luft-
ballon-Blasen, Lieder singen, Ersatzreifen-
rollen, blof8 »Fleischbeschau« vermeiden.
Irgendwie konnten wir immer im An-
schluss einer netten, gut aussehenden,
sympathischen Frau die Schérpe mit Auf-
druck »Miss VW-Bus« (die bekommt man
in jedem guten Bestattungshaus, den Auf-
druck auch!) umhéngen. So auch gesche-
hen in Halbs, wo Petra Assmann aus Lam-
pertheim diesen Ehrentitel erlangte.

Doch im neuen Jahrtausend sollte nun ei-
ne neue Form der Miss-Wahl gefunden
werden. Das Medium Internet bot sich an.
Warum nicht alle VW-Bus-Freunde, ob
nah oder fern, im Vorfeld des Treffens auf-
fordern, diesbeziigliche Miss-Vorschlige
zu machen?

Wir trdumten von unzihligen Fotos und
Kurzbeschreibungen der holden Weiblich-
keit, von einem Auswahlverfahren im
Netz durch alle (dabei hétten sich auch
unsere geliebten Clubfrauen beteiligen
kénnen). Doch letztlich verhinderte die be-
rufliche Anspannung unseres Webmasters
Dirk Stiegele, dafl der dementsprechende
Aufruf auf unserer Page erschien.

Tagelang tasteten sich die Eingeweihten
tiber vwbc.de auf die Rubrik »Miss VW-
Buse, auf der immer noch nichts Konkre-
tes von Dirk geschrieben stand. Statt der
erwarteten Fotos und »Bewerbungsschrei-
beng, statt Mafle und Haarfarben - nichts,
vollige Leere. Plotzlich tauchte dann am
16. April ein Eintrag in der Rubrik »Géste-
buch« auf (siehe rechts).

Die unmittelbare Folge: Aufgeregte Telefo-
nate zwischen Koblenz (Hajo) und Boden
(Dirk), Boden und Koblenz (Tom) und
zuriick.

Wer ist Carmen? Lebt noch bei den Eltern?
Alter 2417, VW-Bus-begeisterte Schwarz-
haarige, bestimmt!, und sogar in Spanien
liest man im vwbc.de! Es schien, als ob der
Club auf dem besten Wege zu einer Traum-
frau, der »Miss VW-Bus 2001« war. Doch
was steckte letztlich nur dahinter: Durch
den von Manfred fingierten Grufl »aus
Spanienc« sollte eigentlich nur die Webmei-
sterei zum Handeln aktiviert werden.

Die im digitalen Grufl enthaltenen Kérper-
mafle erhielt Manfred Ubrigens (bei teil-
weise erheblichen Zentimeter-Zugaben)
beim Abmessen seiner verwunden drem’
schauenden Ehefrau
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Explorer

VW-Bus-Club Koblenz - Giistebuch

Willkommen 1m Gastebuch des VW-Bus-Club Koblenz

Schreib in unser Géstebuch

saguusnas oy S uapns 2 uawsowns [ &

Carmen del Corrdodas schneb am 16 4 2001 1333

Hi, ihr Jungs vom VWBC Koblenz. |
Memn Name 15t Carmen, ich bin 24 Jahre alt, 165 cm groB,55 kg leicht verteilt auf 102/75/105 und lebe 1 Spamen bei

memen Eltem.

Von deutschen Freunden, die hier ber uns Urlaub machten, hérte ich von der bevorstehenden "Wahl der Miss VW-Bus

2001" wihrend des "9 VW-Bus-Deutschland-Treffens”.

‘Wo kann sch mich mxt Foto bewerben?

Eure Carmen

-> Hallo Carmen,

es ist ja prima, dass man sich aus Spanien mit T-Onimne hlen kann (grins, prns)

Bewerbung mut Foto entweder per e-mail an drk@vwbc de oder per Post an

Dirk Stegele

Rngstr, 1
D-56412 Boden 2 ,
Mit feundlichem Gruss f, v A
Der Webmaster 3 ~

Dr. O. Matzerath schneb am 10 4,2001 0153
Al
‘Wirklich toll, Eure Web-Se
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DAS FERNSEH-INTERVIEW

Im Geiste des Bullys

ereinspaziert heifit die Sende-
reihe des SWR. Im Jubildumsjahr
2000 griff der Sender das Thema

»VW-Transporter« auf und lud den Club-
président zu TV-Aufnahmen ins Studio.

Moderatorin: Herr Kiee, Sie sind Prési-
dent des »VW-Bus-Club Koblenz«, dem &l-
testen und grofiten Markenclub Deutsch-
lands, nach dessen Vorbild sich viele wei-
teren Vereine und Interessengemeinschaf-
ten griindeten. Wie kommt ein Architekt
zu der Leidenschaft, zum Hobby »VW-
Bus«?

Klee: Als vor 30 Jahren der Club in Ko-
blenz ins Leben gerufen wurde, war ich
gerade mal 15 Jahre.

Schon damals faszinierte mich dieses ka-
stenférmige Auto, ich war begeistert von
seiner Ausstrahlung, den Méglichkeiten,
die man mit dem »Bully« hat in der Freizeit
und auch im gewerblichen Einsatz.

Berichte von abenteuerlichen Fernreisen,
aber vor allem die »Bewohnbarkeit« dieses
Autos animierten mich dazu, schon sehr
friih, damals als Student, mir einen alten
Samba-Bus zu kaufen, mit dem ich die
wilden 70er Jahren verbrachte.

Weite Reisen im Bully folgten: Zum Baden
ans Mittelmeer, das Nordkap war damals
noch ein Abenteuer, die Tiirkei und die
USA bereiste ich und auch den afrikani-

100

schen Kontinent durchquerte ich ohne
Probleme, natiirlich in einem VW-Bus.

Uberall lernte ich die Vorziige dieses
auflergewthnlichen Automobils schétzen,
ich verliebte mich in seine Robustheit, sei-
ne Multifunktionalitdt: Ob als Mann-
schaftstransportwagen fiir den ganzen Flur
eines Studentenwohnheimes (dabei lernte
ich iibrigens meine Ehefrau kennen), als
Lastenesel bei diversen Umziligen oder
einfach nur als Fortbewegungsmittel

Moderatorin: Sie sind mittlerweile als
Sammler historischer Bullys aus den SOer
und 60er Jahre weltbekannt, wieviele
Stiicke umfasst Thre Sammlung?

Klee: Derzeit besitze ich 14 ausgesuchte
Oldtimer, die alle ihre eigene Geschichte
zu berichten haben. Sie miissen wissen,
daf} ich nicht nur am »Objekt Fahrzeug«
Interesse habe, sondern auch an deren
Geschichten.

Was hat so ein treues Automobil in seiner
langen Existenz alles erlebt, wer ist mit
ihm gefahren, was wurde mit ihm trans-
portiert, was wurde mit ihm erlebt. Teil-
weise kuriose Geschichten, aber auch
traurige und dramatische. Aber nicht nur
Oldtimer aus der Griindungszeit unserer
Republik, man nennt den VW-Bus auch
den »Transporter des Wirtschaftswun-
derse, sind von mir begehrt, sondern auch
gut erhaltene Modelle aus den beiden letz-
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ten Jahrzehnten. Natiirlich ist mein Alltag-
sauto auch ein VW-Transporter.

Moderatorin: Wo bringen Sie denn all
Thre Schitze unter?

Klee: Derzeit noch in angemieteten
Scheunen und Hallen rund um Koblenz.
Aber eines meiner Lebensziele ist ein ei-
genes »Bully-Museume«. Erst vor wenigen
Wochen erwarb ich in dem malerischen
Hunsriickdérfchen Eveshausen ein gréfie-
res Gehoft, wo langfristig meine Leiden-
schaft auch fiir die Offentlichkeit ausge-
stellt werden wird. Es soll dort das zur
Schau gestellt werden, wovon der heutige

1.-4. Junt 2001 1N KOBLENZ

Beitrag »Happy Birthday Bully«
handelt, némlich der Geist, der
Charme und die enorme Multi-
funktionalitdt des VW-Transpor-
ters.

Moderatorin: ...und welche
Ziele verfolgen Sie noch?

Klee: Ein wesentlicher Leitsatz
des VW-Bus-Club Koblenz ist es,
sich nicht nur den historischen
VW-Transportern zu widmen,
sondern die kontinuierliche Mo-
dell-Evolution zu beriicksichti-
gen. Das heifit auch, die jeweils
aktuelle Generation des Trans-
porters in die erfolgreiche, nun
iiber 50jdhrige Automobilge-
schichte einzubinden. Denn in
unserer so schnellebigen Zeit
sind auch die heute topaktuellen
Produkte irgendwann - schneller
als man denkt — Geschichte.

Ferner veranstaltet der VW-Bus-Club Ko-
blenz in regelméfigen Abstdnden von 3
Jahren riesige »VW-Bus-Deutschland-Tref-
fen«, zu denen z.B. 1998 in Halbs im We-
sterwald fast 20.000 Besucher und Teil-
nehmer gezéhlt wurden. Aus ganz Europa,
sogar aus den USA und aus Japan war
man damals angereist.

Fiir das néchste Jahr, zum 30-jahrigen Be-
stehen des VW-Bus-Club Koblenz ist wie-
der ein solches Event geplant. Noch ist der
Veranstaltungsort geheim, doch lassen Sie
mich soviel verraten: Das Motto, lautet
»Back to the roots« und man wird ganz in
der Nahe zweier grofier Fliisse sein.
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VW-Bus-CLuUuB KOBLENZ

Wie helfen wir uns selbst?

nglaubliche Bestinde von T-Shirts

des Halbser Treffens tiirmten sich

im Clubarchiv. »I will always love
you«-Uhren, mit umlaufendem VW-Bus
auf dem Zifferblatt lagerten noch zu Hauf
ein!. Wie helfen wir uns selbst?

Kein Problem fiir Thomas Kraft - techni-
scher Direktor des VW-Bus-Club Koblenz,
der eigenhéndig die vorhandenen T-Shirts
mit dem aktuellen Treffen-Aufdruck verse-
hen wird - hier vor Ort auf dem Veran-
staltungsgelande.

Auch Uhrmachermeister Bodo Folmann,
ein Clubmitglied aus ganz frithen Tagen,
griff dem Club unter die Arme. Alle noch
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| vorhandenen Bully-Uhren werden auf

dem Campingplatz mit niegelnagelneuen
Batterien versehen.

Beide Artikel werden zu Sonderpreisen

(unter EK)) an die VW-Bus-Freunde aus-
gegeben. Wir treffen uns am Club-Pavillon.
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Druckfehler

T 1 s wurde darauf geachtet, dafl
— sich der »Druckteufel« nicht in die-
1 _lsen Veranstaltungskatalog ein-
schleicht. Doch leider schlug er an anderer
Stelle zu: Auf den Los-Bons!

Wie allgemein bekannt sein diirfte, handelt
es sich bei dem VW-Bus-Club Koblenz

nicht {mehr) um einen eingetragenen Ver-
ein, sondern um eine lockere Interessen-
gemeinschaft mit einer mittlerweile 30-

jahrigen Tradition. Wir bitien den Druck: s0% |
fehler zu entschuldigen. i "(_‘1"9 @\)9
J\} s W e\g

00 %‘ < 2




VW-Bus-CLUB KOBLENZ

Herzlich Willkommen

in Koblenz, auf dem VW-Bus-Deutsch-
land-Treffen. Nicht etwa um sich zu er-
holen und auszuspannen. Nein, schon seit

:[hren Jahresurlaub verbringen sie

vielen Jahren sind Susannen und Michael |

Biirhaus »die netten Leute vom Empfang«.
Beinahe rund um die Uhr heiflen die bei-
den, unterstiitzt von einem Team freundli-
cher Helfer, die anreisenden VW-Bus-Be-
satzungen willkommen.

Vielen Dank an Petra und Michael Finster
und Susanne und Michael Biirhaus.

104
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Insignien der Macht

zentem Aufdruck »30 Jahre VW-

Bus-Club Koblenz« — dem harten
Kem des Clubs vorbehalten - sind die »In-
signien der Macht«! Trotzdem wird gebe-
ten, zu akzeptieren, dafl die wenigen Ma-
cher des Koblenzer Clubs nicht allméchtig
sind. Wir sind auch nur Menschen — mit
Fehlern und Macken.

D unkelblaue Polo-Shirts mit de-

1.-4. Jun1 2001 N KoBLENZ

Zwar versuchen die Wenigen in ihren
dunkelblauen Polo-Shirts alles Mdgliche in
Bewegung zu setzen, um der VW-Bus-Fa-
milie eine angenehme Zeit in Koblenz zu
bereiten, doch das Unmachbare ist auch
fir uns fast unmdglich. Bitte entschuldigt
eventuelle Pannen.
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Der Meistgehasste,
Meistgeliebte

leere«, der »rollende Hammerhaic,

die »mobile Hiésslichkeit«, das
»graue Dixi-Hauschen«.
Alles Schimpfworte, die unser Président
im Bezug auf seinen flinfmetervierziglan-
gen Dehler Optima zu héren bekommt.
Oder: »Willst Du einen Dehler kriegen,
blas ihn auf und lass ihn fliegen«.

D as »Dickschiff«, die »Club-Ga-
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Ist es der Neid, der »normalen« VW-Bus-
Kumpels, die irgendwo zwischen den Sit-
zen oder gar unter der Spiile ihren Porta
durch die Gegend fahren (miissen), nie
frisch geduscht nach durchzechter Nacht
dem Bully entsteigen kénnen, die sich nur
fir Bettenbau oder Wohnen entscheiden
koénnen - beides gleichzeitig ist unmdg-
lich, die Begriffe wie Bewegungsfreiheit

9. VW-BUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN
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»GUTEN ALTEN ZEIT«

Rof3 und Reiter

bern fiel uns ein Foto in die Hénde,

das wegen seiner Aussagekraft,
aber auch wegen seines historischen Wer-
tes hier unbedingt abgedruckt werden
musste. Es zeigt Hajo mit Séhnchen Ro-
man auf den Schultern vor Hajos ehemali-
gen T2 auf einem Parkplatz im Nitztal bei
Mayen.

B eim VW-Bus-Club Archiv-Sto-

Abgesehen davon, dafl dies Hajo heute
rein gewichtsméflig nicht mehr leisten
kénnte — wie schwer ist Roman mit seinen
19 Lenzen eigentlich? - erinnert dieses Fo-
to an die »gute alte Zeit«.

1.-4. Juni 2001 IN KOBLENZ

Eine kleine Randepisode: Am gleichen
Tag, auf demselben Platz — es muss wohl
1984 gewesen sein — kam ein Streifenwa-
gen der Polizei vorbei. Wohl in der An-
nahme, dafl »Zigeuner im Nitztal campie
Tenc,

Man unterhielt sich freundlich mit den
Ordnungshiitern, Manfred sogar noch auf
»Mayener Plati« und Willi Nollen saf da-
bei in seinem »Pendel«-T2 — bei gedffne-
tern Schiebefenster — auf dem Porta!

Das waren noch Zeiten.
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Planungsamt fiel dieses Foto fast der

Wegwerfwut zum Opfer. Zeigt es
doch sehr deutlich eine Luftaufnahme ei-
nes Hinterhofs, in dem zwei T1-Bullys ge-
parkt sind.

B eim Aufriumen im stddtischen

Derjenige, der als erster dem Présidenten
des Clubs die Strafe nennen kann, in wel-
cher sich besagter Hof befand — und was
sich heute dort befindet ~ erhilt einen
Spezial-Preis|/Eine Flasche Konigsbacher
Zischke.
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Was ist hier heute?
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nicht kennen, oder die ihren Kiihlschrank
nur 6ffnen kénnen, wenn vorher der halbe
Bus umgebaut wurde, die, die Platzangebot
und Komfort gleichsetzen mit Unwirt-
schaftlichkeit.

»Sichers, das gibt unser Manfred auch of-
fen zu: »etwas unférmig ist er schon, ge-

wohnungsbediirftig eben« und auch: »Wer

lang hat, muf8 damit lebenc.

Aber er liebt ihn, seinen 5.4 (steht fiir Auf-
bauldnge und nicht Hubraum!) mit sparsa-
mem, wenn auch schwachem 78-Diesel-
PS-Motor. Und er nutzt seine »Présiden-
tensuite« und mutet ihr gelegentlich auch
viel zu. Ob 2 to Autotrailer mit Ersatzbus
darauf am Haken oder auch sonst.

Von der drehbaren Spiilbeckenabdeckung

bis hin zur Liegewiese unterhalb der »Pan-
tri« (kommt aus dem Schiffsbau und be-

1.-4. Jun1 2001 in KOBLENZ

deutet soviel wie »die Fiifle
verschwinden beim Schlafen
unter der Kiiche«).

Die Erfahrungen des leider
(am Schiffsbau!) in Konkurs
gegangenen Herstellers Deh-
ler aus dem maritimen Be-
reich und deren konsequen-
ter Umsetzung in dem Volks-
wagen-Transporter mit lan-
gem Radstand sind einzigar-
tg es gibt fast nichts ver-
gleichbares. Schon jetzt ist
der Dehler — besonders der
54 Optima - ein Klassiker,
etwas besonderes (ob das
seine Kritiker lesen wollen
oder nicht). Ein Reisemobil
der Extraklasse mit Warm-
wasserboiler fir Dusche und
Kiichenzeile, separates Wasch- und Spiil-
becken, beheizbaren Frisch- und Abwas-
sertanks. ..

Mal gespannt, wie die Dehler-Hasser rea-
gieren!
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Aller Laster Anfang

n gleicher Stelle, am selben Ort,
Awenige Tage vor dem 9. DT trafen
sich die Jungs der »Doka-Riege«
zum Fototermin. Eine neue Leidenschaft
brach in den Reihen des VW-Bus-Club

Koblenz aus, Doppelkabine-Fahren ist me-
ga-in!

Waurde dieser Trend durch »Sir Adame, der
legendédren Remscheider Doppelkabine
aus dem Jahr 1960 (Kilometerstand 348
ausgelost? Nein!

Auch nicht durch Bernd Hellbachs missio-
narische Tatigkeit, denn seit Jahr und Tag
fahrt er Doka, wurde sogar von Clubmit- |

gliedern vor noch nicht all zu langer Zeit
mitleidsvoll beldchelt. Bundeswehr-Doka,

iggitt!

Auch als Andreas Christen damit begann,
seinen Doppelkabiner in orlyblau-metallic
zu lackieren, zu tunen und mit den breite-
sten Walzen zu versehen war noch kein
direkter Doka-Boom zu verspiiren.

Erst als Manfred mit den Umbaumafinah-
men an seinem Bauernhof in Eves begann,
sehr bald einsah, daf} Zement, Betonstiirze
und FH-Tiiren nicht im »normalen« All-
tags-Bus zu transportieren sind und sich
fiir kleines Geld auch eine BW-Kabine
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Drei Dokas am Deutschen Eck. Fotos: Thorsten Hilberath

kaufte, ging es eigentlich mit dem Doka- | nun auch Doppelkabine, natiirlich mit 50
Rausch im VW-Bus-Club so richtig los. | Diesel-PS und schreibt sich aufs Heckfen-
Der Technische Direktor Thomas Kraft zog | ster: »Doka, aller Laster Anfang«

nach, féhrt anstatt Ur-Golf als Zweitwagen,
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Silberfisch

Frank Muth’s Traumbus aus dem Brohltal

ilberfisch heifit ein Stichwort

fir das VW-Jahr 1978. Tréger dieser

inoffiziellen Bezeichnung ist ein Bus-
Sondermodell, das von uns schon im VW-
Bus-Buch (Ausgabe 1993) als der offizielle
»Samba«-Nachfolger genannt wurde.

VW hat den »Silberfisch« serienmafig mit
einer besonders komfortablen Ausstattung
sowie dem starken Zwei-Liter-Motor ver-
sehen. Seinen Spitznamen erhielt der Bus
aufgrund der silbermetallic-farbenen Lak-
kierung.
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Blicken wir in das Jahr 1978 zuriick: VW
feierte seinen Transporter mit sehr
schwiilstigen Formulierungen wie z.B.
»...der PKW unter den Transportern ist
Altmeister und Jungborn zugleiche.

Schade, daf} Frank in Urlaub ist — natiirlich
mit seinem Silberfisch.

8. VW-BUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Verriickte Ideen

ie werden meist am Schreib- von Adem'’s Suzui, heimlich und ohne sein

tisch geboren um dann gemeinsam | Wissen, bereitete nicht nur uns viel Spafi.

in die Tat umgesetzt zu werden — Dank an Hajo, Olaf, Thomas, Frank und
die manchmal verriickten Ideen des Clubs. nicht zuletzt Hans (fiir's Pizza-Holen in
Die Aktion »Geschlechtsumwandlung« | Emmelshausen).

In Peters Werkstatt
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VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Unglaublich

‘. A ]‘u‘ schreiben den 22. August
2000: gegen Mittag telefonierte
Ingrid Klee mit ihrem Ehemann
Manfred in dessen Stadtbiiro und berich-
tete, daf3 soeben ein Franzose bei ihr an-
gerufen habe, der auf der Suche nach ei-
nem VW-Bus sei. Auch berichtete Ingrid,
daf} sie dem Anrufenden bei seiner Suche
nicht helfen konnte.

Stunden spéter, um 16.30 Uhr, wollte der
Ehemann Manfred nach getaner Arbeit
aus der Stadt nach Hause fahren und fand
an seinem »White Star« einen iibermiide-
ten Touristen vor. Eben besagter Franzose,
auf der Suche nach einem VW-Bus. Wenn
das kein Zufall ist.

Was war geschehen?

Eric Bacchetto aus Fregus im siidlichsten
Stiden Siidfrankreichs weify seit Jahren
um die Vorziige eines VW-Bullys, fuhr er
némlich frither lange Zeit einen 80er
Transporter.

Seine Familie wuchs, damit auch der drin-
gende Wunsch, sich wieder einen neunsit-
zigen T3 anzuschaffen. Von einem Freund
hatte er erfahren, daf} in Allemagne diese
Fahrzeuge wesentlich giinstiger zu haben
seinen als in seiner Heimat. So reiste Eric,
Stunde um Stunde, per Zug tiber Straf$burg
nach Deutschland ein und nur wegen ei-
ner Héndler-Adresse aus dem Koblenzer
Raum endete seine Reise vorerst hier.
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Doch das Angebot des Héndlers entsprach
nicht seinen Vorstellungen. Enttduschung
und Ratlosigkeit machten sich bei dem
mittlerweile reichlich geschafften Siidfran-
zosen breit. Doch genau in dem Moment
bekam er vom Touristik-Bliro der Stadt
Koblenz die Telefon-Nummer des hiesigen
»VW-Bus-Club« genannt.

Es folgte der Anruf bei Ingrid Klee, wie
eingangs erwdhnt, leider ebenfalls mit ei-
nem nicht fiir Eric Bacchetto befriedigen-
den Ergebnis.

So streifte er enttduscht durch Koblenz
und entdeckte zuféllig — nur wenige hun-
dert Meter vom Touristik-Biiro entfernt —
den weiflen Luxus-Bully von Manfred.
Wer ein solches Auto fahrt, weifl bestimmt
auch wo man gute Bullys kaufen kann.
Der Président des VW-Bus Club Koblenz
nahm sich des hilflosen franzésischen
VW-Bus-Freundes an, telefonierte noch
von besagtem VW-Bus aus mit Hajo Rof3,
der wiederum bei Pemamobil in Emmels-
hausen sofort ein passendes Fahrzeug
ausfindig machen konnte.

Eric Bacchetto fand sich eine halbe Stunde
spéter — im »White Star« dorthin katapul-
tiert — bei Peter Mallmann im Dérther In-
dustriegebiet wieder.

Ein 87er Syncro T3 mit geringer Lauflei-
stung ohne Motor stand zum Verkauf.
Daoch wie soll ein Franzose mit einem Bul-
ly ohne Motor nach Hause kommen? Pe-

9. VW-BUs-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Peter Mallmann und Eric Bacchetto

ter Mallmann setzte noch einen drauf und
bot an, innerhalb des kommenden Tages
eine TD-Austauschmaschine mit 0 km
einbauen zu lassen. Auch um die Besor-
gung einer Exportzulassung wolle er sich
morgen kilmmern und wie von Eric ge-
wiinscht wird das Team von Pema noch 9
Sitzpldtze einbauen. Nebenbei erw#hnt
rdumte er noch 10% Rabatt fiir den mitt-
lerweile sprachlosen Siidfranzosen ein, der
die Nacht bei den Klees in Waldesch ver-
bringen sollte.

Die Nachricht iiber die auflergewdhnli-
chen deutsch-franzdsischen VW-Bus-Er-
eignisse verbreiteten sich am Abend wie
ein Lauffeuer in der Koblenzer Bully-Szene
mit dem Ergebnis, da8 man sich noch

1.-4. Juni 2001 1N KOBLENZ

zahlreich zum Rotwein-Trinken, Kise-Es-
sen und Franzdsisch-Parlieren auf der
Waldescher Terrasse traf.

Der Aneinanderreihung von unglaubli-
chen Zuféllen kann es Eric Bacchetto ver-
danken, dafl er am 23. August mit seinem
»neuen« Turbo-Diesel-Syncro den Heim-
weg antreten konnte. Bon voyage.
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KAFER BUS TYP3+4 KARMA

>

7

1,511, 6 allebus B 79

Kolben u. Zylinder,

37kW(50PS),1,6i, 4er Satz, Mahie 259.-
Zylinderkepf, blgifrei, orig. VW, 1,61  269.-
Motordichts., 13-1600, braz/dt.  19.-/59.-
Rumpfmotor, im AT, fast nur Neuteile 2290.-
Ventildackel, Satz mit Clips 29.-
Schwungscheibe, Serie oder erleichtert 249.-
Nockenwelle, Serie / Schieicher,

296-324 Grad 89.-/359.-
StdBelschutzrohre, Satz 35.-
Kupplungsset, 180 oter 200 @, kpl. ~ 199.-
Auspuffset, kpl. mit Endrohr, ab 159.-
Vergaser, 34 Pict, 37kW(50PS) 329.-
Paplerluftfiltereinsatz 19.-
Ziindkerzen, 4er Satz 16.-
Wérmetauscher, Serie 159.-

Aluventildeckel Empi, geschraubt, Paar 129.-

-

w— /. 7/7 0 bit [5’% 79 a—
Kolben u. Zylinder,

2,01, CJ-Motor, der Satz 599.-
Motordichts., 1,7-2,0, dt. Markenfabr. 139.-
StdBelschutzrohr 8.-
Kupplungsset, 228 8 349.-
Auspufiset, kpl. 239.-
Rumpfmotor, im AT, 2,0 2790.-
Motorgehause, neu, orig. VW 799.-
Ziindkerzen, 4er Satz 39.-
Papierluftfiltereinsatz 20.-

Aluventild., geschr., Remmele, Paar  199.-
Wirmetauscher, -78 und 78-79, Paar 799.-
ot 3 50- 9.7 wm—
Motorgehduse, neu, orig. VW, CU, 2,0 799.-
Kolb. u. Zylin., WBX, 1,9-2,1l, 4er Saiz 699.-
Pleuel, WBX, neu, orig. VW, der Satz  149.-
Nockenwelle, WBX, neu, orig. VW, ab 189.-

Motordichtsatz, 2,01 139.-
Motordichtsatz, WBX 299.-
Kupplung, kpl., Set 349.-
Vergaser, WBX, 599.-
Auspufftopf, 2,0 und WBX, 7/85 199.-
Warmetauscher, 1,6, CT ,Paar 399.-
Warmetauscher, 2,0, CU, Paar 699.-

StoBd&mpfer, Serie ab

Vorderachskdrper, gebraucht
Vorderachsk.r, hdhenv, (B]. Angeb.) 1298.-
Tragpelsnk, deutsch

Radkappen, Serie, Chrom, ab 8/70, Satz 79.-
Radlagersatz, vorn oder hinten, ab
I &()- 9.7
Tieferleg.fed..45mm, vo. u.hi,, der Stz. 499.-
Tieferleg.tedern, 75mm,v., 55mm hi. 689.-
StoBdd@mpfer, Serie, ab
Radlagersatz, hinten, pro Rad
Gelenkschutzhiille, m. Fett und Schr.

StoBstange, vorn, orig. VW
StoBstange, hinten, VW brazil
Laderaumboden, 2-tlg.
Wagenheberautnahmen, vo./hi.

Rep.-Blech, Ecke, hinten
Matordecke), orig. VW
Heckklapps, orig VW, ab 63
Tragarme, orig. VW
Gepickhaltastangen, f. Heckki,, 63-
Blinkerglas, 65-67, Stck
Rilcklichtglas, 61-70. Stck
Gummimatte, FuBraum, vorn
Gummim. a. Einstieg, li./re., Saiz

R ==

Aktuelle Fahrzeugliste + Angebote unter: WWW.

NN GHIA K70

Tacho, orig. VW, neu, aile Bj. 89.-
Blinkerschalt., schw. 0. weiB, orig. VW 189.-
Gumml f. Wisch-Waschanlage 49.-
Frontmaske 350.-
Klapptiiren, gut gebr,, aus Kalif. 400.-
Heckblech, schraubbar 150.-
VW Emhblem, groB, vorn 69.-

WelBwandrings, 14" 0. 15°, WEGU 99.-
Wischerwells, orig. VW, -63, Stck. 35.-

Auspuff, 8/60, -7/63, orig. VW 69.-
Frontscheibe, orig. VW 99.-
Bundbolzensatz, -63, orig. VW 79.-
Achsschenkel, im AT, Paar 490.-
Wischermotor, 6 Vot, orig. VW §9.-
Wischermotor, z Umb. 6 Vauf 12V 188.-
Tank, orig. VW, -3/55 399.-
Tank, orig. VW, 3/55-7/67 309.-
Klapptiirgriff, Chrom, orig. VW, ab .-
Tiirgriff, -64, Chrom, orig. VW 149.-

Tiirgriff, 64-68, Chrom, orig. VW 169.-
Ausstellfensterrahmen, hinten, neu  199.-
Drehfenster, vorn, in Tar, kpl. 198.-

Yo

— Z 4, E—
Schalthebe! "Gene Berg® 479.-
Schaithebel "EMPI 299.-
Dachgspicktriiger, ab 899.-
Fensterkurbeln, inkl. Tdrpins, Paar 25.-
Safarl Fenster, Satz, kpl. 1194.-
o & ?
— —

Z

/¥ bis 67
Radbremszylinder, vorn/ hinten, ab 63  39.-
Hauptbr.zyl., bis 7/66, braz. / dt. 79.-/169.-

Bremsbackaensatz, 63-67 89..
Bramstrommel, ab 89..
Bremsschiauch, vo/hi 19..
Bremsleitungssatz 89.-
77z und T2 6§-79 mm=—
Bremsscheibs, 8/72-79 79.:
Bremskidtze, vorn 49.
Bremshacken, bis 8/70, vorn 89.
Bremsbacken, hinten 78.
Radbremszylinder, hinten, ab 8/71 39.
Bremssattel, ab 8/72 199.-
Bremsschlauch, vo/hi 19.:
Handbremsseil, ab 8/71 29.
s 3 §0-9.7 e—
Bremshacken, hinten 79.
Bremskldtze, bis 7/86 49,
Bremsklotze, ab 7/86 69.
Bremsscheibe, ab 99,
Radbremszylinder 29,
Bremsschlauch 19.
Handbremsseil 39.
vw-axel-stauber.com




w1 Dichkrmgen w—

‘Tirdichtungssatz, li/re., Moosgummi  140.-
loppelsamtsch., Meterw., p. T. 2 mtr., m29.-

Mchtung zw. Tér + Fensterrahmen 25.-
Irehfensterdichtung, links 59.-
iegdichtung 19.-
Jichtung auBen am Rahmen 19.-
lichtung fir Schisbefenster 19.-
Jichtungssatz kpl. fiir Tir vorn 249.-
lichtungssatz filr 2 Ladetiiren 140.-
.adekiappendichtung, 7/63-7/67 129.-
Mchtung fir Motordeckel, 3/55-7/67  58.-
Mchtung fiir Scharnier 9.-
lichtung fiir Werkzeugklappe, Pritsche 79.-
‘rontscheibendichtung,

{epro/orig. VW, 3/55-7/67 39.-/58.-
ieitanscheibendichtung 49..
{eckscheibendichtung, -3/55  auf Anfrage
{eckscheibendichtung, 3/55-7/63 99.-
fecksch.dicht. n. Samba, 3/55-7/63  99.-
{eckscheibendichtung, 8/63-7/67 89.-

{acksch.d., n. Pritsche+Doka, 3/55-7/6599.-
{scksch.d., n. Pritsche+Doka, 8/65-7/6799.-

‘ckfensterdicht. n. Samba, -7/63 99.-
lachfenster nur. $amba 39.-
licht. f. Trennwandscheibe, 3/55 79.-

Mcht. zw. Glas u. Rahm. f. Safari Fen.-Paard9.-
Meht. f. Safarl Fenster.Paar 189.-
Jicht. f. Ausstellf. zw. Glas u. Rahmen 19.-
Jicht. f. Ausstelifenster, hi. auBen 25.-
licht. f. Ausstellf. a. d. Karosserle  19.-

mnlschalhandiuhinnn. oﬂg
igitenschelibendicht., Mitte, hinten
iallunschllhundichl., f. Lamellenfenst. 39.-

dichtung fiir Ausstellfenster, seitl. 89.-
{eckscheibendichtung 69.-
.adeklappendichtung 99.-
dichtung fiir Motardeckel 59.-
Yichtung fiir Scharnier 9.-
Aotorraumdichtung, 71- 59.-
“Tirdichtung 39.-

\uBenschachtdichtung, m. Alurahmen  89.-

‘anstartiihrung, hinten/vorn 29.-15.-
\usstalifensterdichtung 59.-
itegdichtung, f. Mod. m. Ausstellfenst. 19.-
nnenschachtdichtung 29.-
ichisbetiirdichtung 69.-

dicht. {. Westf. Hubd.,-7/73+8/73-7/79198.-
dicht. 1. Gepéckwan., -7/73+8/73-7/79 89.-
‘elt f. Westf. Hubd., -7/73+8/73-7/79 598.-
(eder f. Schiebet. abdul:l(lulsta li. 0. re. 29.-

w3 50-92 viGoss ™
mnlschelbsmﬂnhlunu, orig VW 59.-
“irdichtung, Repro/ orig VW 39.-/49.-
{eckscheibendichtung 69.-
\uBen- o. Innenschachtdichtung 29.-
Vestfalia Hochdachdichtung 198.-

e [ttty

Lenkgetriebe, im AT, 3/55-7/67 499.-
Lenkgetrisbe, im AT, 8/69-7/72 549.-
Lenkgetrishe, im _AT. 8/72-7179 399.-
Servolenk., orig. VW, im AT, ab 8/79  1080.-
Lenkhebelw., Rep. Satz, (B]. Angeben) 99.-
Lenkungsd@mpfer, bis 7/79 38.-
Hardy-Scheibe, { Bj. Angaben) 19.-

Kniestiick, (Eilr%l%;)_. kompl., li/re.  145.- k% =20
Schweller unter Kiapptiren, m. Versthl.40.- @ Einstiegshlech, links/rechts
Reparaturblech fir Klapptiiren, Repro  35.- @ Radlauf, links/rechts

45.-
189.-

Radlaut, hinten links/rechts, 8/63 60.- @ Tiir Rep.-Blech, auBen links/rechts  28.-
Schweller hinter Klapptiren, @ Tiir Rep.-Blech, innen links/rechts  38.-
rachts, original Qualitit/Repro 49.-/25.- ® Schisbetilr, Rep.-Blech, auBen 33.-
Reparaturblech, Ecke hinten 89.- ® Schisbetiir, Rep.-Blech, unten innen 49.-
Rep.blech, Ecke hi., Pritsche+Doka  89.- & AuBlenschweller, links 59.-
AuBenschwaller, Ii.,orig. Qual /Repr89.-/40.-  © AnschluBblech, Schweller, lire.  39.-

® Radlauf, hinten, rechts/links 99.-

® AnschluBblech, hinten, links/rechts  23.-
@ Hackblech 178.-
@ Ladeklappen, Rep.-Blech, aufien 78.-
© Ladeklappen, Rep.-Blach, unten innen76.-

@ Kniestiick,

- orig. VW/Repro, 8/67-7/71  450.-1149.-
- orig. VW, 8/71-7/72 450.-
- orig. VW/Repr., 8/72-7/79  250.-149.-

@ Deformationselement,

u. Stofist., vorn, 8/72-7/79, orig. VW 250.-
Quertrager, hinter Deformationselement,
orig. Qualitat 8/72-7/79 190.-
AuBenschweller, links, orig. VW 29.-
AuBenschw. rechis, unter Schiebetir 25.-

« TYP3 it
170 Seiten mit vielen Biidern

und aktueller Preisliste.
20.-0OM* Vorkasse

® Reparaturbl., fir Seitent., Mitte li. ~ 27.- DIE NEUE 5. AUFLAGE mit vislen
® Radlauf, hinten, 8/67-7/70 69.- neuen Artikein und Biidern.
© Radlauf, hinten, 8/70-7/79 g9 o bestslenfr 20- D7 VK

Reparat.bl., Ecke hinten, 8/67-7/71 49.- oy e

Reparat.bl., Ecke hinten, 8/71-7/79 59.- 2 Bus T1 IT m
® Varderwand, Repr., 8/72-7/79 290.- B e e
Weitere Reparaturbleche und Karassertelle = it visian Aob zn.-zg‘:r Vorkassa!
gut und giinstig direkt ab Lager lieferbar! KARMA“" G“l A

120 Seiten, Ober 170 Bilder.
15,- DM" Vorkasse.

Alle Kataloge inkl. aktug'ler Prelslista §58
2 Kataloge nur 30.- DM*, 3 Kataloge 12308
nur 45.- OM*, alle 4 nur 60.- DM*
("=bei Lieferungen ins Austand zzgl. 10.- DM Portokosten )

e Rostals soange Vet rechund_ S
FA. AXEL STAUBER « HANNOVERSCHE STR. 41
34355 STAUFENBERG-LANDWEHRHAGEN

TEL.05543/941 10

FAX05543/9411 22

Offnungszeiten Mo.-Fr. 10:00-13:00+14:00-18:00 Uhr. A7-Abfohrt Lutterberg o. Kassel-Nord.

eMail: info@vw-axel-stauber.com




VW-Bus-CLuB KOBLENZ

Retter der Stralenbahn

ir erinnern uns, Halbs 1998,

N ’ \ i der originellste VW-Bus wurde
gesucht. Unter den weit mehr

als 1.800 Volkswagen-Transportern nach
diesbeziiglichen Exoten Ausschau zu hal-

ten — ein schier aussichtloses Unterfangen.

Doch der gestressten Jury wurde es dann
doch leicht gemacht. Ein Objekt hatte
schon wéahrend seiner Anreise in den We-
sterwald fiir Aufsehen gesorgt: eine histo-
rische Koblenzer Straffenbahn.

Was sucht eine Straflenbahn auf einem
VW-Bus-Deutschland-Treffen? Der Grund
liegt darunter! Der originale Nachbau wur-
de auf das Chassis eines alten VW-T2-Prit-
schenwagen montiert, das Fahrgestell ver-
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= i Heinz Volk
= e AT

langert und den Steuerstand in die Mitte
des Gefdhrtes verlegt. Mit roter Nummer
nimmt das imposante Geféhrt am Strafien-
verkehr teil, sorgt dabei fiir Auf-Sehen und

-regung!

Man versetze sich in die Situation eines al-
ten Westerwélders, irgendwo auf dem wei-
ten Land, der seiner samstéglichen Beschéf-
tigung des Straflenfegens nachkam und von
zwei wilden Gesellen in einem noch wilde-
ren Geféhrt nach dem Weg in Richtung
Halbs gefragt wurde. Der Straflenfeger
guckte wie ein Auto, stammelte irgend et-
was wie »eine Straflenbahn ist hier noch
nie vorbeigekommene, warf verwirrt seinen
Besen weg und verschwand hysterisch la-
chend in seinem Hof.

9. VW-BuUS-DEUTSCHLAND-TREFFEN



| e L

Die VW-Bus-Strafienbahn im Rohzustand. Der Oberbiirgermeister Dr. Schulte-Wissermann

verfolgt gespannt die Jungfernfahrt

1.-4. Jun1 2001 N KOBLENZ

Die »Straflenbahn« erhielt den Pokal des
»originellsten VW-Bus«. Zum 9. VW-Bus-
Deutschland-Treffen waren die Erbauer um
Peter Volk wieder vom VW-Bus-Club Ko-
blenz eingeladen, doch die Teilnahme schi-
en in Frage gestellt — ein Getriebe mufite
her. So machten sich die VW-Bus-Club-
Mitglieder nach einem CE-Getriebe auf die
Suche. Sie endete beim technischen Direk-
tor des Clubs, Thomas Kraft. Von ihm er-
hielten die Strafenbahnfreunde das
bendtigte Getriebe fiir die 50-PS-Maschine.

Freuen wir uns wieder auf die Teilnahme
des Strafienbahn-Bullys beim diesjéhrigen
Treffen.
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CLUB-TREFFEN

Kurfirstliche Kulisse

trifft sich der VW-Bus-Club Koblenz

vor dem kurfiirstlichen Schlof
abends um 20.00 Uhr. Von dort geht es im
»Konvoi« zum Clubabend. Frither mal zu
Manuel, dann zur »Eier-Rosi« ins Miihlen-
tal, an die Lahn oder nach Eves. Ein Wo-
chenende zusammen mit Freunden.
Wer irgendwann mal am Clubabend als
Gast teilnehmen méchte, sollte sich vorher
beim Club unter 02628-2428 erkundigen

An jedem ersten Freitag im Monat
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DAs SONDERMODELL
»30 JAHRE VW-Bus-CLuUB KOBLENZ«

Nur 200 Exemplare

ie bisher zu jedem VW-Bus-
WDeutschland—Treffen legt der

Club eine limitierte Sonderaufla-
ge von VW-Bus-Modellen auf. Beschrénk-
ten wir uns bisher auf die Mafistibe 1:87
von Brekina und 1:40 von Cursor kommt
zum Jubildumstreffen zum ersten mal der

Mafistab 1:25 zur Realisierung.

Es gelang uns, vom Hersteller Maisto ins-
gesamt 200 Modelle eines Samba-Bullys
zu beziehen. Die schweren Metall-Model-
le, mit verchromten Stofistangen und
Auflenspiegel lassen sich an der Seiten-
und Heckklappe offnen.

120

Die Sonderaufkleber auf Modell und Klar-
sichtverpackung machen aus dem Volks-
wagen Van »Sambac ein seltenes Samm-
lerstiick.

Der Verkaufspreis des Sondermodells be-

trégt nur soviel in DM, wie der VW-Bus-
Club Koblenz in Jahren alt ist.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



T3-TIEFERLEGUNGSSATZ VON ROHRIG

Extreme 120 Millimeter

an mag dariiber denken wie

man will, ob die Tieferlegung ei-

nes T3 sinnvoll oder nur trendy
ist. Sinnvoll auf jeden Fall die Begriindung
unseres »Bremsen-Klaus«, der dann »end-
lich in die Garage kommt.

Durch das »N#her-an-den-Asphalt-riickenc«
dndert sich auf jeden Fall das Fahrverhal-
ten, Kurven kénnen dann eher mit Vollgas
genommen werden — Lust kommt auf!

Die Firma Rohrig in Treis-Karden an der
Mosel - nur wenige Kilometer von Ko-
blenz entfernt — bietet einen speziellen
Tieferlegungssatz fiir den T3 zum sagen-
haft halben Preis der sonst erforderlichen
Investitionen an. Das kompetente und

freundliche Fachpersonal von Réhrig fiihrt |

besagte Tieferlegung um extreme 120())
mm sofort und ohne vorhergehende Ter-
minabsprachen in ihrem Fachbetrieb
durch. Das originale Fahrwerk wie z.B. Fe-
dern etc. bleibt erhal-

mit nur DM 182,55 inkl. Mehrwertsteuer
zu Buche und beinhaltet die Artikel
223115 sowie 223111 mit je 80 Stiick, so-
wie 4 Stiick Rohrschellen fiir 100er Rohr.

Die »Extreme«-Tieferlegung von Rohrig ist
nur bei Volkswagen T3-Modellen mit der
Typbezeichnung 245 und 247 maschinell
durchfiihrbar, bei den Typen 251, 253 oder
255 muss sie von Hand durchgefiihrt wer-
den. Hierfiir berechnet die Firma Rohrig
keinen Aufpreis.

Firma Réhrig
56253 Treis-Karden
Am Laach 21
Telefon 02672-168-0

245 Pritschenwagen
247 Doppelkabine
251 Kastenwagen
253 Kombi

255 Sondermodelle

ten. Die Stoflddmpfer
werden nicht ausge-
wechselt, nur maschi-
nell belastet. Dadurch
ertibrigt sich auch der
Eintrag in die Kfz-Pa-
piere, eine TUV-Vor-
fithrung ist nicht erfor-
derlich!

Der unter der Bezeich-

nung »Extrem« ange-
botene Satz schlagt

1.-4. Juni 2001 1N KOBLENZ
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IM FERNEN SUMATRA

»MS VW-Bus-Club Koblenz«

Illl“‘
I

Drei Koblenzer nach der Schiffstaufe. Oben Roland Eisner, rechts Manfred Klee und links

sein Freund Hans Mettler

berichtete: »Verriickte VW-Welt:

Taufpate wurde der VW-Bus-Club
Koblenz ausgerechnet bei einem F&hrboot
mit 190 PS Dieselmotor von Mitsubishi«.

Die VW Speed, Ausgabe 7/99,

In Tuk Tuk (kein Witz!) auf der Insel Sa-
mosir in Indonesien schritten die Mitglie-
der des éltesten Bully-Clubs Deutschlands

122

zur Tat. Die »VW-Bus-Club Koblenz« wur-
de prompt von der Regierung Nord-Suma-
tras zum saubersten und schonsten Fahr-
schiff auf dem Lake Toba gewihit. Ob die
Fahrgéste, die den holzernen »Dampfer«
tdglich benutzen, auch den ungewdhnli-
chen Namen lesen koénnen, bleibt unge-
wiss.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Noch ohne die Flagge der Stadt Koblenz pendelt das holzerne Fihrboot zwischen dem
Festland und der mitten im Toba-Meer gelegenen Insel Samosir. Mitglieder des VW-Bus-
Club Koblenz haben die Patenschaft fiir das neue Boot iibernommen. Die Eigner der »VW-
Bus-Club Koblenz«, Desker Manurung und seine Ehefrau Marion Knoop, bieten allen
VW-Bus-Freunden, die sie auf Samosir-Island am Lake Toba besuchen, eine kostenlose
Uberfahrt mit einem Boot der »Romlanc«-Flotte.

=

—

Ay

Entdeckt auf der Strafle nach Pangururan: ein Super-T2 in dschungel-schwarz. Sein Be-
sitzer, ein junger Hotelmanager wurde reichlich beschenkt: Aufkleber von Halbs 98, Mo-
dell »Bullizei«, VW-Bus-Uhr und Blinkherzchen »I will always love youc.
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réhrig-forum Kunst-Kultur-Cvents im bauzentrum présentiert:

7007 l 200,

Vllﬁ'},'(ANll MOSEL
sy
Hohensternfahrt fiir Oldtimer und Osfahrzeuge

In Moselkern am Fulle der Burg Eltz mit

von Thiiringen an die Mosel interessanten Wettbewerben und Wertungen

,)E)lbtimer-&Dostalgie-

ﬂ festinal

. . [ zu Lande - zu Wasser - in der Luft
in Treis- \

Auch Sonderweriungen fir: D> historische Feuerwehrfahrzeuge | 4 Amphibienfahrzeuge > Camping , Oldies”

B Bei allen LELREUTTI Ty umfangreiches Rahmenprogramm P> Grosse Benefiz-Tombole

P> Prominente Schirmherren und Ehrengiste aus Politik, Wirischaft und Spor,
<, D> Ginstige UObernachtungsmoglichkelten

o’

und ebenfalls vom

rohrig=-forum

W" TUl-CUents B Gerne senden ¥ yendty
_im bauzentrum wir Ihnen unsere - ““

jeden Monat ausfiihrlichen
Sommerpause)

Wir bringen Events in dle Re lon’

(L2 Veranstaltungs- premeas
\-__ Kabarett + Comedy | programme g -/ \Wl
\ Events uih,

— T

frmzeﬂmnl:el fachmarit Fop

Garten-Mabel-Schau 2001 | hegubesms

hegebaumarist >~ x
- einmalig in Rheinland-Pfalz - g.r'l'.n:.ﬂ'l'.r ro h rlg

o

) bauzentrum
E 7 ;

in Karden am Bahnhof Am Laach 21 » 56253 Treis-Karden * Tel. (0 26 72) 68 - 100




UR-BULLY-SKIZZE

Wir haben sie!

ie befindet sich nicht im
S Werksmuseum des Volkwa-

gen-Konzerns und auch
nicht im Privatbesitz der nieder-
léndischen Familie Pon. Nein, wir
haben sie! Die Original-Skizze
aus dem Fernseh-Dokumentar-
film »Happy Birthday, Bulli«. Sie
ist ein Glanzstiick in der
Sammlung des VW-Bus-Club
Koblenz! Sie stammt aus der
Hand des bekannten Filme-
machers Lutz Né&kel, iibri-
gens ein waschechter Ko-
blenzer und leidenschaftli-
cher VW-Bus-Fan.

Nur wenige wissen, daf}
genau dieser Lutz Nékel
vor genau 11 Jahren
auch die kunstvolle Be-

1.-4. Jun1 2001 N KOBLENZ

schriftung vom »Jo-
seph-Klee-Colonialwa-
ren« Kasten-T1 entwarf
und realisierte. Hier ei-
ne historische Aufnah-
me von der feierlichen
Ubergabe des T1-Bullys
an den damals gerade 3
Monate alten Joseph-
Matthias Klee.
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Das ist der dlteste VW-Transporter Gberhaupt.

{235.000 km, Johrgang 1950}

Und das |st seine Geschnchte.

Wir fanden ihn in Waiblingen in
‘Worttemberg. Er hat das polizeiliche
Kennzeichen WN - NX 24. Er gehdrt
dem Landmaschinenbouer Karl Wid-

Von den vielen sehr alten VW-
Ti rtern, die wur funden haben,

Deasistlonds - )

Dabei hat ihm der VW-Tronsporter
gute Dienste geleistet.

Manchmal hatte er eine vier Zent-
ner schwera Kisinbandsége im Kasten.
Dozu noch Werkzeug, Mnteriol, Klein-
kram. Alles zusommen eine ousge-
wachsena Ladung. Unddonn nod\ eine
elf Zent ch im
Schlepp.

l(url Widmann hot mit seinem VW-
Transporter so ziemlich alles gefoh-
ren, was sich da hineinpacken 1584,

Er hat auch Eisentrdger, Rohre und
Sond transportiert. Weil er sich, so
ganz nebenbai, noch sin SSgewerk
und eine Fischerhiitte aufgebaut hat.
Da hat er auch Holz, Steine, Zement
tronsportiert. Und junge Forellen somt

Und eine Kuh. Aus Gefalligkeit.
Oder einen Sechser-Plug.
Oder eine Sau. Pordon. (In der

ist er der alteste: F
20-000 44. Das heif#: er ist der vierund-
vierzigste VW-Transporter, den wir
gebaut haben. (Ersimals zugelassen
am 18. April 1950)

Am 9. Dezember 1959 hat ihn Karl
Widmann gekaufi. Aus achter Hand.

Unter dem flachen Dach der klei-
non Woerkstatt in Waiblingens Neu-
siGdter Strafle 72 hdngt ein schlichtes
Schild mit der Aufschrift ,Fahrzeugbou
Widmann“.

I(url Widmann, erfindungsreicher
Sch hat hier hlich Fahr-
zeuge ncbam. Selbdamwndmlh Zwol-

und L
Viele seiner Kunden sind kleine
Bavern in der Umgebung Stutigarts.
FOr sie baut er heute Kleinbandsagen.

‘Widmann ist sein eigener Konstruk-
teur, Mechaniker, Schlosser und Kun-
dendienstmann. Er liefert seine Er-
zeugnisse frei Hous.

128

Londwirtschaft geht dos in Ordnung.)

VW-Groflh&ndler Hohn in Stuttgart
betrachiet das olles mit etwas ge-
mischlen Gefihlen. Denn Karl Wid-

Erste Kontoktoufnahme.

mann ist ein schlechter, aber schon ein
gonz _schlechier” Kunde.

Erst kouft er einen gebrauchten
VW-Transporter und f&hrt ihn viele
Jahre. Und dann kommt er nicht mal
zum Kundendienst. .Die poar Kleinig-
keite, des w&re doch g'lacht”, sagt er.
.Wo i doch do mei Werkzeig hab'.
Und die Ersatzieil' kriagt mr ov so
ginstig...”

Ja ~ und wenn man meint, nun end-
lich ist der clte Kasten reif, nun muf3 er
einen neven ka g

... donn gewinnt er einen. Als Sie-
ger der Aktion .Wer hat den dltesten
VW.-Transporter?® _Des isch aber au
d's erschie Mal, daB i in mei'm Lebe
was g'wonne hab.®

Dos ist es jo, was wir immer
sagen. Fahren Sie VW-Transporter.
Sie gewinnen dabei.

Korl ‘Widmonn aus Waiblingen hat
hen seinen VW-
Kest: freudesirahlend Dber-

nommen. Dor isch fascht z' schad’
zom Schaffe...” sagter.

Dcstor.Non- Abmmdlafohrl

Aber ietzt, in diesem Augenblick,
trégt er vielleicht schon ein Kolb Gber
Stock und Stein.

Nur so aus Gefalligkeit.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN




Der Neue.

Wir haben alles an ihm
so bequem wie moglich gemacht.

Es fangt schon beim Einsteigen an. Mit
Tritistufen an der vorderen Stofistange.
Und mit neuen, grofien Turen.

Nndl dom Elnslo;gon iindan Sie sofort

di k ver-

neua Heizung und dia neve Frischiufton-
von der A

[ llhr 47 PSl, der elasischer ist. Und

logs, die Sie b
tolel ous ragulieren kénoen. Und der
grobe Fuﬁmum in dem Sie bequem die
Bemo

stelibaren Siize. Mit Flachkem-Pok:

& wannShdennouan VW-

Waenn Sie sitzen, werden lhnen gldd\
finf Bequemlichkeiten auf einmal oui-
fallen:

Die grofe, gewdibte Windschutzschei-
be, durch die Sie bequem die Stralle
Gberblicken k&nnen. Die nave, ubnrsidn

T,

&in paar A
hoben, werden lhnen vier weitere Be-

das Z Y mit dem Sie
auch dann noch bramsen kdnnen, wenn
doch mal ein Bremskreis ouslallen sollte,

Dozu kommen noch zwel wichtige Be-
quemlichkeiten beim Beloden und Ent-
loden:Die getrennien Sitze Im Fohrerhaus,
durch die Sie direk! in den 5 Kubikmeter

quemlichkeiten ouffallen idie aufierd
for lhre Sicherheil sorgen): Dis nou
abgestimmie Foderung, dis lhnen PKW-

tad gehen kdnnen. Und dis neue,
serienmdafige Schiebetir, die keinen Platz
broudh und nldrl zuschlogen konn.

Fahrkomiort bietet. Die neue Doppel.

Unddq chdreifig weitere

liche A fel mit Bedi
fen, die Siebeq

()

kdanen.Die

tank-Hi die schwierige Kurven
infachor mocht. Dor stéckere Motor

Heft 25 7 10

Aber wir haben noch
eine einunddreiBigsie:

September 1967 DER BETRIEBS-BERATER
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Reprints aus Zeitschnift Betriebsberater von 19...




H O DN .
VW-Compingwagen VW-Campingwagen VW-Camping-Mosaik
mit Ausstelldac mit Hubdach

VW-Feuerwehr- VW-Feuerwehr- VW-Grofiraum-Toxi |
Mannschaftswagen L&schfahrzeug TSF (T)

P2 J St~ e L

VW-Pritschenwagen VWh-Isotherm-Transporter VW-Verkehrsunfall-
mit hydraulischer Hebebihne {80 mm Isolierung) Aufnahmewagen
{Ruthmann-Steiger Typ V 90)

DenVW-Transporter wiahlen. Als Spez

Haben Sie noch speziellere Probleme, als|
sie mit den bisher gezeigten Versionen des
Transporters [6sen ionnten? Gut, wir haben i
zialousfohrungen. Und eine davon paBt si
auch thnen. Wir bauen eben nicht nur einenTrd

841 diesan Abbidungen handeht es sich um Modelis Baujehr 1972
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VW-Hochraum-Kombi VW-Tiefkohl-Transporter
mit Kaltemaschine

VW-Isotherm-Transporter VW-FHeischtransporter
{140 mm lIsolierung) (mit Vollkunststoff- oder Aluminium-
verkleidung und Isolierung}

g

'
i is

VW-Priischenwcgen ‘mit Nachigufer

isfUhrung: Mit extra viel Spielraum.

er, sondern jeden erdenklichen Transport-
n auf 4 Radern.
omit Sie jeden erdenklichen Spielraum beim
wahlen haben.
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VW-GROSSRAUM-LIMOUSINEN

Ihre Anhanger
nehmen taglich zu

T 1 gal welcher Typ, die T4 sind
— Top-Zugwagen, spétestens nach den
11 spektakuldren Selbstversuchen, bei
denen vom VW-Bus-Club Koblenz wirk-
lich Auflergewthnliches hinsichtlich Zug-
Kraft unter Beweis gestellt wurde (siehe
Artikel Syncro 2 und 3).
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Doch in der Regel sollte die gebremste
Last am Haken eines T4 die 2000 kg-Mar-
ke nicht {iberschreiten — unabhéngig von
Motor, Antrieb, Radstand oder Getriebe.
Insgesamt darf das Gespann nicht schwe-
rer sein als 4.500 kg.

9. VW-BUS-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Insgesamt acht Aggregate umfasst die der-
zeitige Motorenpalette fiir den VW T4,
doch kristallisieren sich ganz klar drei Fa-
voriten heraus:

Favorit Nummer eins ist der Bestseller in
der Palette, der 2,5-Liter-TDI mit 102 PS
und einem Drehmoment von 250 Nm.
Weil der TDI-Fiinfzylinder so gut geféllt,
hat VW ihm zwei Leistungsvarianten zur
Seite gestellt.

Das blaue »1« im Schriftzug verrédt den ge-
drosselten Turbo mit 88 PS und den Zug-
wagen Nummer zwei. Mit guter Durch-
zugskraft bei niedrigen Drehzahlen ist der

1.-4. Jun1 2001 1N KOBLENZ

Sparmotor seiner Charakteristik prinzipiell
treu geblieben. Sein maximales Drehmo-
ment betrdgt 195 Nm.

Das rote »l« im Schriftzug steht fiir 150
Diesel-PS und stolze 290 Nm. Weil der T4
mit dieser PS-Anhdufung und flachem
Dach bei Bedarf 181 km/h rennt, ist sein
Getriebe ldnger untersetzt, was allerdings
fiir den Gespannbetrieb kein Vorteil ist.
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PROJEKTZWO AUTOMOBILDESIGN

»Designerware«
fiir den YW-Bus

echszehn Jahre Erfahrung beim

VW Bus Tuning: Welcher andere

Veredler kann seinen Kunden so
viel Knowhow bieten? 1985 griindete Dipl.
Ing. Heinz Ommler projektzwo automobil-
design und eroberte sich mit dem ersten
Karosserieprogramm fiir den damals noch
aktuellen VW Bus T2 schnell einen festen
Platz im Tuninggeschft.

projektzwo machte damit Spoiler auch
beim Bus schnell salonféhig und immer
mehr Besitzer lieflen ihr Fahrzeug indivi-
dualisieren - im Extremfall sogar mit ei-
nem 231 PS starkem Motor aus dem Por-
sche 911

projektzwo erreichte in diesen Jahren eine
marktfithrende Stellung auf dem Sektor
VW-Bus-Tuning.



Wer Zwei sagt, mufl auch Vier sagen und
so war ein elegantes Stylingprogramm fiir
den VW Bus T4 die logische Folge. pro-
jektzwo bietet hier nicht nur bestechende
Optik, sondern vor allem auch technische
Innovation und Montagefreundlichkeit.
Die aus schlagzéhem PUR-RRim herge-
stellten Teile sind besonders pafigenau und
kénnen problemlos montiert werden.

Einmalig in der Szene sind die neuen, re-
volutiondren projektzwo Xenon Doppel-
scheinwerfer-Kits, die nicht nur die Licht-
ausbeute verbessern, sondern zusammen
mit dem projekizwo Frontgrill auch die
Optik der Frontpartie neu definieren. Die
projektzwo Xenon Doppelscheinwerfer-
Kits sind nicht nur optisch eine Augenwei-
de: Sie iiberzeugen vor allem auch durch
ihre ausgekliigelte Konstruktion, die eine
optimale Fahrbahnausleuchtung in allen
Situation bietet.

Fahrwerksseitig bietet ein projektzwo ein
Sportfahrwerk mit etwas strafferer, kom-
fortabler Abstimmung und einer Tieferle-
gung von vorne ca. 20 und hinten ca. 35
Millimeter an. Die Palette der projektzwo
Rad/Reifen-Kombinationen reicht von der
problemlos fiir die Serienbereifung geeig-
neten 7Jx15 Leichtmetallfelge bis zum 18-
Zoll-Rad mit 275/40 ZR 18 Bereifung, das
wahlweise auch in Chromlook angeboten
wird.

projektzwo bietet auch Motortuning fiir
den VW Bus T4 TDI+ an: Nach dem Um-
bau, der auch eine Zusatzolkithlanlage be-
einhaltet, stehen 180 PS/132 kW statt seri-
enmifiger 150 PS/111 kW und ein
Drehmomentanstieg auf 345 Nm bei nur
1950 U/min zur Verfligung.
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Im Fahrbetrieb bietet der von projektzwo
getunte Van ein weiter gesteigertes Durch-
zugsvermdgen, wodurch die aktive Sicher-
heit bei Uberholmanévern weiter verbes-
sert wird und der Griff zum Schalthebel
seltener notwendig wird. Der Dieselver-
brauch bleibt auf Serienniveau.

In Zahlen ausgedriickt verkiirzt sich der
Sprint von 0 - 100 kmv/h auf ca. 10,7 Se-
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kunden, die Héchstgeschwindigkeit liegt
bei ca. 190 kmm/h.

Als ideale Ergédnzung zum Motortuning
bietet projektzwo fiir den T4 TDI+ - wie
selbstverstdndlich auch fiir alle anderen
VW-Bus-Modelle - einen Edelstahl-
Sportendschallddmpfer mit grolem Ova-
lendrohr an.

Die projektzwo Interieur-Optionen rei-
chen vom Sportlenkrad bis zur Vollleder-
ausstattung. Neben der bekannten pro-
jektzwo Mittelkonsole bieten die Lands-
berger VW-Bus-Experten fiir alle VW Bus
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T4 ab Modelljahr 2001 die neue projektz-
wo Zusatzkonsole an, die nutzlosen
Fufiraum vor und neben dem Schalthebel
in niitzlichen Stauraum verwandelt und
zwei Ablageflichen und zwei zusitzliche
Cupholder besitzt.

projektzwo automobildesign vertreibt sei-

ne Produkte {iber VW-Héndler und eigene
Importeure auf der ganzen Welt.

8. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



projektzwos

Design-Programm
fir den VW-BUS

projektzwor

automobildesign GmbH

Saarburgstr. 13 - D-89899 Landsberg
Telefon 08191-9277-9 - Fax 08191-9277-99
internet: www.projektzwo.de




BULLIKARTEI E.V.

In alter Freundschaft

det und mittlerweile tiber 500 Mit-

glieder stark, hat sich die Erhaltung
und Férderung dieses nicht mehr alltaghi-
chen, aber auflergewdhnlichen Fahrzeugs
zur Aufgabe gemacht.

D ie BulliKartei e.V., 1987 gegriin-

Ersatzteilbeschaffung und, wo maéglich
Nachfertigungsaktionen von nicht mehr
lieferbaren Teilen ist ein wichtiger Punkt
der Vereinsarbeit.
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Neben unseren Clubmagazinen BulliEx-
press und BulliAktuell, die mehrmals
im Jahr erscheinen, sind wir auch im In-
ternet unter wwwbullikartei.de présent.

Unser Jahrestreffen, bei dem das »Sie«
eher die Ausnahme ist, wird alljihrlich am
Himmelfahrtswochenende veranstaltet.

Wer mehr wissen mdchte kann sich infor-
mieren bei:

BulliKartei e.V.
Ulrich Seibel

1. Vorsitzender
Trifelsstrafle 19
76846 Hauenstein
06392-994483

oder am Stand der BulliKartei beim 9. VW-
Bus-Deutschland-Treffen in Koblenz.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN






Die WUSTE LEBT

3 Syncros in Libyen

kakus-Gebirge. Wadi Mathen-

dous. Wau an Namus. So heiflen sie

also, unsere Traumziele im Stiden
Libyens, auf die wir uns so lange vorbe-
reitet haben. Wir, das sind Dieter und Nor-
bert aus Berlin mit ihrem griinen Syncro
mit 90 PS-TDI-Motor, das sind Anton und
Sieglinde aus Kiel mit braunem 110 PS-
TDI-Syncro, und Andreas (das bin ich) aus
Kamp-Lintfort mit gelbem 70 PS-TD-Syn-
cro.

Nachdem wir monatelang vorbereitet, ge-
kauft und geschraubt haben, fast endlose
Packlisten abgearbeitet haben, geht's dann
gemeinsam Richtung Genua , wo wir noch
einige Stunden auf die Fahre warten miis-
sen. Die Fahrpassage dauert 24 Stunden
und geht ruhig und relativ komfortabel
vonstatten. Die Anlandung in Tunis ist
dann wieder etwas turbulent, so daf} ich es
verpasse, darauf zu achten, wie Dieter und
Norbert den Erdboden kiissen, denn
schliefilich betreten sie zum ersten mal im
Leben den afrikanischen Kontinent.

Auf endlosen Landstrafien fahren wir
nach Siiden, dann sind wir endlich in Li-
byen, und direkt an der ersten Tankstelle
in Zuwarah verfallen wir in einen Tank-
Rausch. Bei 10 Pfennig pro Liter Diesel ist
man fast schon traurig, daf} der Fahrzeug-
tank nur 70 Liter fasst.

Es geht gleich weiter nach Siiden, und in

Nalut besichtigen wir eine alte Speicher-
burg der Berber, die zwar teilweise verfal-
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len ist, aber trotzdem noch sehr gut erken-
nen laflt, wie man im Mittelalter die Vorra-
te vor den Rdubemn in Sicherheit brachte.

. VW-BUS-DEUTSCHLAND-TREFFEN



Auf dem Weg nach Ghadames biegen wir
von der Strafie ab, um am »Mzezem-See«
zu {ibernachten. Norbert und Dieter gera-
ten dabei in tibelstes »Fech-Fechx, das sind
dicke Schichten aus feinstem Staub, und
Geldandewagen versinken darin fast wie
im Moor. Aber wozu hat man schliefilich
Sandbleche dabei! Der Mzezem-See: wun-
derschén. Er ist zierlich Kklein, aber sehr
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tief, und das vollig klare Wasser hat nur ei-
nen geringen Salzgehalt und eine ange-
nehme Badetemperatur.

Die Hamadah al Hamra ist eine Kiesebene,
die ihren Namen zurecht trégt: Auf dem
Weg von Darj nach Idri fahrt man auf ca.
600 Kilometern iiber eine vollig ebene
Flache, auf der es nichts gibt, aufler der
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unendlichen Weite. Sicher werden die

meisten Menschen so etwas als langweilig
und 6de empfinden, aber ich personlich
finde dieses »Nichts« faszinierend.

In Idri stoflen wir wieder auf die Strafle
und fahren ziigig tiber Sebha nach Teker-
kiba, wo die Bilderbuchwiiste mit ihren
riesigen Sanddiinen auf uns wartet.

Am néchsten Morgen geht es los. Ich fah-
re erst mal vor, weil die anderen noch kei-
ne Weichsanderfahrung haben, sie wollen
dann quasi bei mir abschauen, und ich
muf} gestehen, dafl ich es, wie in den Jah-
ren zuvor, wieder sehr spannend finde.

Also: Reifendruck reduziert auf 1 bar, Mo-
tor warmlaufen lassen, und dann in vollem
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Sturmanlauf auf die erste Sandrampe zu,
herunterschalten in den zweiten Gang,
dann noch kurz vor der Kuppe in den er-
sten Gang, geschafft, oben scharf rechts,
hinunter in den ersten Sandkessel, wieder
volles Rohr, die Seitenflanke wie ein Steil-
wandfahrer durchfahren und als Anlauf-
strecke nutzen fiir die zweite Sandrampe,
in der Steigung wieder herunterschalten,
oben angekommen sofort wieder steil ber-
gab in den zweiten Sandkessel hinunter,
voll beschleunigen und gegeniiber die drit-
te Sandrampe hinauf auf eine Sandebene.
Hier kann man erst mal aufatmen.

Wir fahren zunédchst zum Gabron-See -
eine Strecke von etwa 50 Kilometern
durch tiefstes Diinengebiet. Wir stofen da-
bei noch einige Male auf schwierige Pas-
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sagen, so daf} Anton und Sieglinde schon
an eine Umkehr denken, aber mit verein-
tem Mut meistern wir alles gemeinsam.

Der Gabron-See ist unglaublich schén,
eingebettet zwischen riesigen Diinenkém-
men, und am Ufer umgeben von einem
Giirtel aus Schilf und Dattelpalmen. Es lds-
st sich fantastisch darin baden, das Wasser
ist ziemlich Klar, allerdings &ufierst salzhal-
tig. Maan kann eigentlich gar nicht unterge-
hen, so hoch ist die Tragfahigkeit des Was-
sers, doch man braucht nachher etwas
Siiflwasser, um sich abzuspiilen (mufi
man natiirlich mitbringen).

Wir haben auch etwas Feuerholz mitge-

bracht, und so verbringen wir einen ro-
mantischen Abend, wobei sich der Tuareg
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Chaick zu uns gesellt und auf seiner Gi-
tarre orientalische Weisen erklingen lésst.

Durch Diinengebiete und weite Sandebe-
nen gelangen wir schliefilich zum Wadi
Mathendous, einem sandigem Tal in einer
steinigen Hochfldche mit sehr eindrucks-
vollen Felszeichnungen. Es sind viele Tie-
re abgebildet, wie Elefanten, Giraffen und
sogar Krokodile, was belegt, daf} es hier
einmal viel Wasser und Siimpfe gegeben
hat.

Kurz vor der Grenze in Zuwarah machen
wir noch mal angesichts der niedrigen
Spritpreise alle moglichen Kanister voll
Dieter und Norbert spielen sogar mit dem
Gedanken, die Kaffeekanne voll Diesel zu
machen!
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Die letzte Nacht in Afrika verbringen wir
an einem schénen Strand in Nhe von Tu-
nis. Auf der Fihre erfasst uns alle eine
starke Wehmut, weil die schéne Sahara
nun hinter uns liegt, und es werden neue
Plane geschmiedet.

Zusammenfassend kann ich sagen, dafl
wir in Libyen durchweg auf sehr freundli-
che Menschen getroffen sind, was auch
fiir die Polizei und das Militér gilt, und ich
mochte Dich, lieber Leser, ermutigen,
ebenfalls eine solche Reise zu machen, ge-
treu dem Motto: Trdume nicht Dein Leben,
sondern lebe Deine Traume!

In diesem Sinne

Euer Andreas Lidl
Januar 2001
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PS.1: Leider wurde mein gelber Syncro vor
einigen Monaten gestohlen. Ich fahre jetzt
den braunen Bus von Anton.

PS.2: Dieser Reisebericht fiir den Veran-
staltungskatalog stark gekiirzt worden. Die
Gesamtfassung mit acht Seiten und Ori-
ginalfotos bekommt ihr an meinem Bus.

9. VW-Bus-DEUTSCHLAND-TREFFEN



TRAUME NICHT DEIN LEBEN

Lebe deine Traume

Klees VW-Bus-Sammlung in gemie-

teten Hallen und Scheunen unter.
Sein Traum nach einer eigenen Unterbrin-
gungsmoglichkeit in angemessenem Am-
biente ist alt. Sieben Jahre lang war er auf
der Suche.

S eit vielen Jahren steht Manfred

Im Spétherbst des Jahres 2000 wurde
endlich sein Traum Wirklichkeit: Manfred
konnte einen alten Bauerhof in Eveshau-
serv/Hunsriick erwerben.

Ein grofles Wohnhaus, eine noch viel
grofiere Scheune und Nebengebéude. Das
Ganze in einem malerischen Ortchen mit
111 Einwohner, gut erreichbar von der
Mosel aus, in landschaftlich toller Lage
und - fast am wichtigsten — mit einer
freundlichen und freundschaftlichen
Nachbarschaft. Davon konnten sich die
Mitglieder des VW-Bus-Club Koblenz
schon des ofteren tiberzeugen.

Manfreds Traum von seinem VW-Bus-
Museum wird Wirklichkeit!

Doch bevor in den alten Geméuern seine
alten Bullys zu besichtigen sind, bevor
VW-Bus-Freunde sich in Eveshausen tref-
fen konnen, ist noch ein steiniger Weg zu
gehen. Umbau- und Renovierungsarbeiten
am Wohnhaus waren erforderlich, sind
mittlerweile abgeschlossen. Das Wohn-
haus steht, so der »Président« zur Vermie-
tung an eine »nette VW-Bus-Familie mit
vielen Kindern« bereit. In der Remise ent-
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Pendion Fremer
Sucatausen 1dunarick

steht auch ein Clu-
braum, die Scheune
muf} dem geplanten musea-

len Zweck entsprechend angepafit und
umgebaut werden. Es gibt viel zu tun,
packen wir es an!

Am Pfingstsonntag wird der »VW-Bus-
Konvoi« entlang der Mosel nach Eveshau-
sen, genannt »Evese, gefiihrt. Alle die da-
bei sein werden, kénnen im Anschluss be-
haupten: »Ich komme aus Eves«.

145



FFW EVESHAUSEN/HUNSRUCK

Der alteste einsatzbereite
VW-Transporter
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Arbeiten im Rahmen der Komplettrestaurierung. Die Fotos entstanden am 11. Mai 2001,
wenige Tage vor dem 9. VW-Bus Deutschland-Treffen.
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aus dem Werk Hannover wurde

schon oft in diversen Verdffentli-
chungen beschrieben. In Biichern wie im
»Schrader« oder dessen amerikanischen
Pendant »Schiffer« (siehe Foto Seite 140}
ist er sogar abgebildet.

D er ilteste Volkswagen-Transporter

Auch auf dem historischen VW-Bus-Zug
im Rahmen der »Hommage an den Bully«

{ war er zu sehen.

Von 1956 bis 1993 tat er treu und zuver-
lassig seinen Dienst bei der Freiwilligen
Feuerwehr Hachenburg, wechselte dann
in den Fundus von Manfred Klee, der ihn
originalgetreu und aufwendig restaurieren
lief3.
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Quast Tag und Nacht wurde noch am 16. Maj, also keine zwet Wochen vor dem Treffen,
an dem »neuens« Feuerwehr-Bully von Eveshausen gearbeitet. Wie doch die Zeit vergeht.

Eine neue Ara steht dem alten Feuerwehr-
Bully bevor. Als Dauerleihgabe wird er zu
Représentationszwecken von Manfred
Klee an die Freiwillige Feuerwehr Eves-
hausen iibergeben. Die Wehr des kleinen
Hunsriickdérfchens — bestehend aus nur
12 Mann und mindestens 2 Frauen — wird
in Zukunft auch tiber das »VW-Bus-Muse-
ume« zu wachen ha-
ben - und dafir
benétigt man halt
eben ein zuverlds-
siges Fahrzeug!

Hunsriick

N
FEETH Wt o
e b

Nach Entwurf des Eveshausener

- ; Nezel - S
Kiinstlers Igor Ihloff entsteht die g': i A S
neue Fahrzeugbeschnftung Rea,
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WAPPEN VON EVESHAUSEN

»Drei goldene Schnallen«

ei der Restaurierung des Ur-VW-
Bullys, der ehemals in Hachenburg
seinen Dienst tat, nun seine neue

Heimat bei der Freiwilligen Feuerwehr
von Eveshausen reprasentieren soll, wur-

™ einer Uriande
28 "o

um Belfbeimer- oy
in seqen. drnherrgs
Irebisthof vea s gy
von Brauashom u

Dz Bvlsiv'meb.
Verscheedend
Wi dburg Trew 4

1560 ist Eveshausen 1l

Am s.
witd der on Eres}'au stn
selbstandiqe Gemende,

] =~ im Kreis St.Goor -

J und Burgermeisters
Dbergondershausen,

Alte
,'F“{

de peinlichst darauf geach-
tet, daf} die neue Beschriftung
der damaligen Zeit entspricht.
In Fachbiichern wurde gest&bert,
mit der Berufsfeuerwehr Koblenz stie-
gen wir ins Archiv und wurden letztlich

Doch zur Komplettierung dieser histori-
schen Fahrzeug-Beschriftung fehite noch
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der Wappen von Eveshausen. Den gibt es
offiziell (noch} gar nicht.

So wandten wir uns an den Eveshausener
Historiker Martin Olbermann, der die Ge-
schichte seines Heimatortes dokumentiert
hat. In seinen Unterlagen stieflen wir auf ei-
nen Entwurf, der geschichtlich belegbar ist:

Das schwarze Kreuz auf weiflem Unter-
grund steht fiir »Kurtrier«, daneben acht
rote Quadrate auf weiflem Untergrund fiir
»Hiirtische Pflege, Grafen von Sponheim,
Lehen derer zu Bassenheime«. Unten links
im Wappen: Grauer Balken auf weiflem
Untergrund, das Zeichen der »Grafen von
der Wildburg«. Daneben die Darstellung
der drei goldenen Schnallen auf rotem
Hintergrund: Wappen
der »Grafen zu Wal-
decke.

In wirklich allerletzter
Minute vor dem 9. VW-
Bus-Deutschland-Tref-
fen, Satz und Druck die-
ses Veranstaltungskata-
loges war bereits abge-
schlossen, die ersten VW-
Bullys rollten schon gen’
Koblenz, wurde das Wappen
am »neuen« Eveser Feuerwehrauto
angebracht.
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VW-Bus & ARCHITEKTUR

Dutch Style

W-Bus und Architektur sind

zwei Begriffe, denen sich Tom und

Manfred vom »harten Kern« des
VW-Bus-Club Koblenz in Beruf und Frei-
zeit widmen.

Umso erstaunter waren die beiden Archi-
tekten, als sie beim Studium der Biogra-
phie des niederldndischen Innenarchitek-
ten und Designers Jan des Bouvrie auf fol-
gendes stieflen:

Zitat aus Barbara und Ren Stoelties Buch
Wohnideen »Dutch Style, erschienen bei
Busse/Seewald: »Der Ausstellungsraum
des niederldndischen VW-Importeurs Pon
wurde um eine betrdchtliche Anzahl Qua-
dratmeter erweitert. Dadurch entstand un-
ter anderem ein gewaltiger Eingangsbe-
reich mit einer beeindruckenden Emp-
fangshalle. Mit sorgfdltig gewahlten Maf-
nahmen gelang es Des Bouvrie, eine einla-
dende und kundenfreundliche Atmospha-
re zu gewiahrleistenc.

Der 1952er Top-Samba
trégt mit Sicherheit auch
dazu bei!
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PROMOBIL ONLINE VOR ORT

Wieder die Ersten

gerade einmal flinfzig VW-Busse

auf einer schlammigen Wiese bei
Winningen an der Mosel zum »1. VW-
Bus-Deutschland-Treffen« einfanden, war
das Konigswinterer Redaktionsteam mit
der Zeitschrift »Promobil« vor Ort und be-
richtete als erste Fachzeitschrift von die-
sem Bully-Treffen.

Als sich Anfang der 80er Jahre

Auf einer der ersten () Ausgaben der
»Promobil« waren wir bereits auf dem Ti-
telblatt (siehe rechts)

Im neuen Jahrtausend sorgen die Mannen
aus Konigswinter wieder fiir ein histori-
sches Highlight beim mittlerweile welt-
grofiten VW-Bus-Treffen. Sie berichten als
erste Redaktion live und online von dem
einzigartigen Event des VW-Bus-Club Ko-
blenz.

Unter den Web-Adressen
www.fernweh.com,
www.MobilTotal.de,
www.Vanmobil.de,
www.Reisemobil-union.de
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und ggfs. auf der Seite von Volkswa-
gen-Nutzfahrzeuge finden VW-Bus-
Enthusiasten piinktlich zum (Kater-
Jrithstiick die aktuellen Berichte
zum Treffen im Internet.

In der Kénigswinterer Redaktion
wird neben dem Service-Ma-
gazin »Mobil Total« auch die
Verbandszeitschrift »Mobil
Szene« aktuell produziert.







HOMMAGE AN EINE GROSSE TRADITION

Der »Retrobully«

Hiillen fielen, bevor sich die Fach-

presse dariiber auslief} wie »man ei-
nen Klassiker neu erfindet«, gar vom »Co-
meback fiir den Bully« sollte spéter ge-
schrieben werden, war der neue Microbus
beim VW-Bus-Club Koblenz unter vwbc.de
auf der Homepage.

Zwei Tage bevor in Detroit die

Das Ergebnis: Unser Web-Master, der das
Unmégliche méglich gemacht hatte, konn-
te sich vor Mails aus der ganzen Welt
nicht mehr retten. Die Reaktionen waren
durchweg positiv. Man muss sagen, 89
Prozent der Schreiber aus dem Lager der
»VW-Bully-Familie« begriifiten jenes Con-
cept Car, fanden es »umwerfends, »endlich
mal was anderese, »...will ich haben«.

Wir waren erstaunt iiber die Reaktionen,
auch iiber das, was bereits seit mehr als 5
Jahren im kalifornischen Simi Valley, wo
VW ein eigenes Designstudio betreibt,
letztlich ausgeheckt wurde. Kreis und Oval
als Symbol fir die Reinkarnation des
Microbus.

Die amerikanische Seite von Volkswagen
war immer schon besonders spannend -
wie zB. Klassische Produkte deutscher
Grundntitzlichkeit dort driiben einen emo-
tionalen Touch kriegen und Kultcharakter
annehmen kénnen. Pl6tzlich wussten auch
wir, wieviel Lifestyle im Kéfer steckt und
wieviel Flower-Power und Freiheit unser
guter alter VW-Bully transportiert.
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Aus dem Volkswagen-Magazin:

»Wir wollen mit diesem Auto ein Stiick in
die Zukunft weisen und zeigen, wo Volks-
wagen heute steht«.

Wie gut sich diese Erkenntnis nutzen und
steuern ldsst, zeigt der Erfolg des New
Beetle auf so emotionalen Mérkten wie
den USA und auch Japan.

Im Microbus, der in seinen Abmessungen
etwa dem aktuellen T4 entspricht (die Bo-
dengruppe wird auch im zukiinftigen TS
zu finden sein!), sitzt der Motor selbstver-
standlich vorn — und er leistet auch nicht
30, sondern als 3,2 Liter V8 veritable 231
PS (Drehmoment 320 Nm). Dafiir erdffnet
sich hinter der modern gestylten Heck-
klappe, wo frither der Motor saf}, ein Rie-
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Insgesamt 10 Millionen Mark lief8 sich Volkswagen die Entwicklung dieses fahrfdhigen Pro-
totypen kosten. Das zeigt wohl, wie emst man die »Studie fiir die Welt von morgens sieht.
Als Erfinder des Begriffes »Hommage an den Bully« (zum 50. VW-Transporter-Jubildumn
Anfang letzten Jahres) freut sich unser Vorstandsmitglied Dirk Stiegele besonders lber die
Weiterverwendung dieses Begriffes seitens Volkswagen: Hommage an eine grofie Tradition

senladeraum. Den Innenraum erreichen
die Fondpassagiere iiber seitliche Schie-
betiiren, die sich per Knopfdruck elektrisch
6ffnen und schlieflen, was schon heute in
neueren T4-Modellen gang und gébe ist.

Spitestens jetzt muss jedoch auf den
Schrei aus der Bully-Fan-Gemeinde geant-
wortet werden. Nein, nein, der Microbus
ist nicht der Nachfolger des mittlerweile in
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die Jahre gekommenen T4, der frithestens
() Ende 2002, auf den Markt kommen
wird. Seine Rolle im VW-Programm spielt
er als emotionale, aber auch kostenspieli-
ge Alternative zum T5.
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DAs LEBEN GEHT WEITER

Der neue T5

Vorstellungen vom Nachfolger des

erfolgreichen T4 veréffentlicht wur-
den, standen beim VW-Bus-Club Koblenz
die Telefone nicht mehr still. Ein Aufschrei
der Entriistung ging durch die Szene. Ein
»volumingser Passat im Sharan-Look«
kann nicht der Neue sein! Dieser Entwurf
hatte keine Chance, in die Fufistapfen der
vierten Bus-Generation zu treten.
Im Juli 2000 tauchte dann ein wesentlich
realistischer »Erlkénige-Entwurf auf, der
zwar gewisse Stilelemente des aktuellen
Sharan enthélt wie z.B. die Gestaltung und
Anordnung der vorderen Beleuchtungs-
einheiten, aber dafiir noch oder wieder als
»VW-Bus« zu erkennen ist.
Der neue T5 soll, so unsere Informationen,

Als die ersten computeranimierten
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zwischen 2002 (eher spater} und 2004
eingefiihrt werden. Er wird nicht nur als
Kastenwagen, Kleinbus und Doppelkabine
herausgebracht sondern wie gehabt auch
als Caravelle/’Multivan. Dariiber hinaus
wurde auch von einem »formal eigenstén-
digen Pick-up« gesprochen und - in Team-
work mit Porsche - {iber ein »geldndegén-
giges Mehrzweckfahrzeug« namens Colo-
rado/Cayenne. Besonders diese Namens-
gebungen lassen erahnen, wo sich VW
mit dem Zukunftsprojekt besonders enga-
gieren mochte. In den USA?

Erkennt man im Vergleich zwischen die-
sem Entwurf und der letzten T4-Baureihe
noch viele Parallelen wie Gesamtkubus,
Neigungswinkel der A-Sdule etc., so wird
sich in Sachen Technik einiges &ndemn:
Wahlméglichkeit zwischen Frontantrieb,
Heckantrieb oder beides als Allrad (so hort
man!). Den kiinftig langs eingebauten Mo-
tor (I?) wird es natiirlich als Benziner und
Diesel geben, wobei der Schwerpunkt ein-
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deutig beim »Diesel-Fiinfzylinder als Zwei-
ventiler mit Pumpe-Diise-Einspritzung«
liegen wird.

Folgende Diesel-Versionen sind laut Auto-
bild geplant: 2,5 Liter mit 90 PS und 310
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Nm, 2,5 Liter mit
1156 PS und 340
Nm, 2,5 Liter mit
150 PS und 380
Nm und nicht zu-
letzt die »Chipsfri-
sche« Motorenvari-
ante mit 2,5 Liter
und stolzen 185 PS.
Bei der Top-Moto-

renversion  muf
man dann mit 420
Nm leben!

Die ausgestellten,
runden Radldufe a
la Audi TT liegen
ebenso im derzeiti-
gen Design-Trend
wie die in Wagenfarbe lackierten Stofifén-
ger und die sachlich-geometrischen Riick-
leuchten. Die Fithrungen der seitlichen
Schiebetiir(en), die iibrigens elektrisch be-
trieben werden k&nnen/sollen, mutieren
{endlich) zu winzigen Spalten.

Betonte Sachlichkeit auch im Innenraum.
Klares, sauber gegliedertes Amaturenbrett-
Design mit ansténdig Platz z.B. fiir Naviga-
tion und weitere Niitzlichkeiten. Der neue
TS erhilt ein fiir seine Klasse einmaliges
Sicherheitspaket mit Fahrer- und Beifah-
rerairbag, seitlichen Airbags, ABS,
EDS/ASR und ESP. Die »Joysticke«-Schal-
tung, eine der wirklich wenigen Vorziige
der Mitbewerber (Mercedes, Fiat..) soll im
neuen T5 Einzug halten.

Warten wir es gespannt ab!
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24 STUNDEN IN DER GRUNEN HOLLE

Rennbully, renn!

'D in Novum realisierte »RSL« zu-
sammen mit dem »Scheibendoktor«
11 und anderen: Zum ersten mal nahm
ein VW-Transporter letztes Jahr am 24-
Stunden-Rennen auf dem Niirburgring teil.

Die vielen Porsche, Viper- und BMW-
Teams u.a. kamen aus dem Staunen nicht
mehr heraus, vor allem wie schnell und
zuverlédssig der tintenblaue T4 TDI mit
ganz rotem »l« und Chip-Tuning seinen
Runden abspulte und nach unseren Infor-
mationen auf einem der vorderen Pldtze in
»seiner Klasse« landete. Die Startnummer
war in Anlehnung an »50 Jahre VW-
Transporter« gewdhlt worden. Warum hat
man nichts davon mitbekommen?
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EINSCHULUNG

Es gibt noch viel zu tun...

geschult. Johannes-Paul freut sich

schon jetzt darauf, besonders aber
dartiber, daf} er mit seinem eigenen VW-
Camping-Bus »Pablo« dorthin von seinem
Vater chauffiert wird.

Am 13. August 2001 wird er ein-

Sein 65er Opldtimer-Bully mit Westfalia-
Ausstattung und seltenem Dormo-Klapp-
dach stammt aus dem Besitz des zeitwei-
se in der Camarque wohnhaften Kiinstler-
Ehepaares Barreras/Drozd.

Bully-Pflege ist anstrengend und macht
so nchtig miide

»Pablo« beim Foto-Shooting auf dem
Geldnde des ZDF anldsslich der Sendung
»Fernsehgartenc.
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